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Ld Vespasiano Julio Veppo

Av Castelo Branco

Cidade funcional, cidade figurativa

Rio Guaiba

Av Voluntarios da Patria

‘ R Ramiro Barcellos | R Hoffman

Centro de recep-
¢ao e garagem

Estacdo rodoviaria

Novo quarteirao
da RFFSA: gara-
gens para dnibus e
automoveis, hotéis,
escritorios, lojas

Pavilhdo de feiras
industriais

Barras para apar-
tamentos, hotéis
ou escritorios

(8 andares)

Praca da ciéncia
e tecnologia com
museu

Passagem sob a
Av Castello Branco

Plataformas publi-
cas ajardinadas 3
metros acima da
Av Castello Branco
(cobrem 3 pisos de
estacionamento)

Nova estacao
Trensurb Hoffman

Edificios comer-
ciais de 4 andares
ao longo da

Av Voluntarios da
Patria

Subdivisdo da
area de estudo

Estrutura dos
quarteiroes

Proposta de
intervencao
urbana

Revolucdo estilistica, a Arquitetura
Moderna gerada na Europa do
entreguerras era um esforco de
representacao visivel das modifica-
¢Oes sociais e tecnologicas acarre-
tadas pela mecanizacdo. Intento de
revolugdo tipologica estendida do
projeto da casa ao projete da cida-
de, punha-se a servi¢o do admiravel
mundo novo que a mecanizagao
parecia estar gerando. As caréncias
das metropoles burguesas em
termos de acessibilidade e higiene
eram Obvias. Pareciam decorrer, em
boa parte, da autoridade de um
urbanismo tradicional, baseado nos
conceitos complementares de rua-
corredor, praga-saldo e quarteirdo
fechado, na oposicao pragmatica e
perceptiva entre tecido edificado
ordinario € 0 monumento excepcio-
nal assim como na admissdo de lote,
guadra e bairro como unidades de
subdivisdo territorial urbana.

A Carta de Atenas registrava em
33 consenso conclusivo quanto as
especificacdes da Cidade Ideal da
Arquitetura Moderna. A cidade
funcional ai se esquematizava, res-
posta imperativa aos problemas e
oportunidades da era maquinista.
Autopistas rapidas separavam zonas
de uso especializado, torres e barras
isoladas se dispunham livremente
sobre superquadras verdes e
indivisas.

Essa Cidade-no-Parque se dizia
derivar de uma correlacdo logica
entre as necessidades operacionais e
as disponibilidades tecnologicas do
século. Triunfante apds 45 em todo
o Ocidente, manifesta exemplar-
mente em Brasilia, a partir de mea-
dos dos 60 a Cidade Funcional serd
objeto de criticas cada vez mais
radicais nos Estados Unidos e na
Furopa. No fim da década de 70,
suas deseconomias e disfunciona-
lidades haviam sido extensamente
esmiucadas, aparecia aberrante a
idéia de uma independéncia radical
entre o projeto da edificacdo reser-
vado para o arquiteto, o tratamento
do espaco aberto confiado ao paisa-
gista e o projeto do sistema vidrio
dominado pelo engenheiro de tra-
fego. A vanguarda moderna alar-
deava pragmatismo, mas era mais
forte seu desejo de expressar um
inexoravel espirito da época.

Uma reflexdo isenta sobre as
metropoles arroladas na Carta de
Atenas concluiria que os problemas
observados eram circunstanciais.
Nido se podiam proclamar intrin-
secos as bases do urbanismo tradi-
cional. Entretanto, a reflexo da
vanguarda ndo era desapaixonada.
Admitir improcedente sua conde-
nacao de conceitos seculares seria
admitir improcedentes as idéias de
caracterizacdo da época como
ruptura histérica e de determinacao
técnico-funcional da forma arqui-
teténica, os fundamentos polémicos
da sua proposta de revolucio
estilistica e tipoldgica. Significaria
assumir a motivagdo simbolica do

seu pensar a cidade como uma
colecdo de gigantescos armarios
produzidos em série ou como uma
colegdo de esculturas pitorescas que
socializavam o parque aristocratico
da Inglaterra oitocentista. &
Rejeicdo da Cidade Funcional e

" revalorizagio das virtudes da Cidade

Tradicional foram processos para-
lelos. A multifuncionalidade de ruas,
quarteirdes e bairros se ajuizou
relevante. Reapreciaram-se posi-
tivamente a rua-corredor, a praga-
saldo e o-quarteirdo fechado, massa
unitaria mas complexa, compor-
tando normalmente um tecido de
diferentes edificagoes, patios e
jardins sobre uma quadra subdivi-
dida em lotes. A variedade de tipos
de espago aberto se considerou
mérito e ndo anacronismo, recru-
descendo o interesse pela alianga de
altura modesta com elevada densi-
dade. Entendeu-se razodvel a idéia
da edificacdo como pano de fundo
delimitando espacos abertos des-
continuos, interdependentes e com-
plementares em forma e fungao.
Corolério da norma de continuidade
da edificagdo alinhada ao longo da
testada de rua e quarteirdo, ndo
exclui a hipdtese de converter uma
edificagdo em foco, quando sua
situagdo € especial como uma
esquina, nem a hipotese de isola-la
excepcionalmente, configurando
monumento ou marco memoravel.
0 formato da Cidade Tradicional
facilitava a compatibilizagdo entre o
acervo imobiliario do passado e o
empreendimento novo, demanda
que reagia contra a indiferenca ao
contexto fisico e cultural estimulada
pelas pretensoes universalistas da
Cidade Funcional €'sua base tecno-
logica. Geografia e Historia se

. perceberam novamente matrizes -

de projeto, quando ndo fundamento
mesmo da arquitetura. Com suas
referéncias explicitas a cidade
iluminista neocldssica, as imagens
da Archittetura Razionale de Rossi
e dos Krier balizaram contundente-
mente o debate estilistico e tipolo-
gico dos 70.

Contudo, seria empobrecedor
reduzir esse debate a guerra de
estilos e a uma opgédo entre Cidade
Tradicional e Cidade Funcional, a
nostalgia do passado substituindo a
nostalgia do futuro. Rejeitada a
Cidade Funcional, o paradigma que
se restabelece seria melhor chama-
do Cidade Figurativa, porque rua,
praca, quarteirdo, bairro, tecido e
monumento sdo definidos, em
ultima instancia, por caracteristicas
formais despojadas de indicagao
funcional precisa.

Canal aberto flanqueado por
edificagdes, a rua materializa traje-
tos, mas é também terminal, ponto
de encontro, confronto, comércio e
recreio. Quer conceituada como
alargamento de rua ou quarteirdo
vazio, a praca € espaco aberto
centralizado flanqueado por edifi-
cagdes e primordialmente destino,
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Vista do terreno
com a Castello
Branco, autopista
aesquerd.a

embora atravessada por trajetos
dada a sua conexdo com uma trama
de ruas. Ndo importando que ativi-
dades abrigue e quantos lotes ou
edificacdes possua, o quarteirdo
aparece como massa unitdria frente
a rua ou a praca. Setor urbano
reconhecivel por apresentar limites
claros, centro individuado ou
textura caracteristica, o bairro €
usualmente microcosmo da cidade,
a cidade podendo se ver como
federacao de bairros. A distincédo
tecido/monumento remete 4
distincdo etimologica da arquitetura
como construcdo qualificada. Toda
arquitetura € construgao, nem toda
construcao arguitetura.

Rua, praca, quarteirdo e bairro
s80 arque-tipos abertos, através da
historia, a uma multiplicidade de
interpretacdes e desenvolvimentos
particularizados, em sintonia com
contextos os mais diversos entre si.
(Comas, 84) A Rotenburgo medieval
nao é a Ferrara renascentista nem a
Roma de Sisto VI, mas tampouco a
Roma barroca equivale exatamente
a Ouro Preto brasileira, nem Ouro
Preto espelha a Quito hispanoame-
ricana, a Paris de Haussmann diver-
ge da Barcelona de Cerda. A persis-
téncia dos arque-tipos coexiste com
a mutabilidade de suas manifes-
tagGes concretas.

Falar de uma Cidade Tradicional
Contemporanea ¢ uma contradicao,
mas articular uma Cidade Figurativa
Contemporénea faz sentido, por



marcar antagonismo a reproducao
acritica de qualquer de suas versoes
passadas. A historicidade dessas
versdes conspira contra qualquer
intento de revivé-las integralmente.
E miopia desconsiderar a existéncia
de automovel e elevador, ignorar
a especificidade dos atuais padroes
de conforto. Condenar o remédio
proposto por Atenas ndo implica
ignorar a realidade das mazelas que
o documento registrava, nem sua
persisténcia nas cidades brasileiras
dos 90. Reconferir estatuto paradig-
matico a Cidade Figurativa ndo
torna obrigatorios o congelamento
tipoldgico e o pastiche estilistico.
Nédo implica, portanto, a conde-
nagdo de toda a arquitetura e urba-
nismo modernos. Revisitada, a pra-
xis do entreguerras se revela muito
mais rica em experiéncias ainda
vélidas de renovagdo do repertorio
de solucdes para a casa e a cidade

ali

I

do que o faria pressupor a fetichi-
zacdo do objeto isolado e do verde
coletivo inaugurada em Atenas. Le
Corbusier faz em Pessax proposta
habitacional de baixa altura e den-
sidade média em gue persiste a
idéia de configuracdo do espaco
aberto pelo volume construido,
mesmo que a continuidade e o ali-
nhamento deste se proponha, em
parte, de maneira virtual e ndo
absoluta. Discurso similar se observa
na Frankfurt de Ernest May, opera-
¢do de constituigdo de novos bairros
residenciais onde a especializacdo
funcional do espaco se faz em grdo
miudo e ndo acritico. O equilibrio
entre variedade e unidade ¢ indica-
tivo da existéncia de alternativas ao
universo concentracionario das
dom-comunas soviéticas e ao
universo empobrecido e perdulario
da multiplicacéo indefinida do
pavilhdo suburbano miniaturizado.
Mais proxima, a préxis carioca
entre 36 e 56 demonstra conclusi-
vamente a auséncia de correlagao
imperativa entre a Arquitetura
Moderna e sua Cidade |deal. A ABI,
assim como outros prédios dos
Roberto, ndo perde em gualidade
por respeitar o gabarito e alinha-
mento haussmanianos do Plano
Agache. Uma quadra adiante, o
Ministério de Educagdo aproveita a
licenga advinda do programa monu-
mental para instituir prototipo de
praca edificada. O Pavilhdo Bra-
sileiro de Nova York completa

quarteirdo empregando simulta-
neamente recursos de continuidade
literal e virtual. No Parque Guinle,
Lucio Costa mostra que o uso inteli-
gente das diferencas de nivel engre
pilotis e calcada e da vegetagdo,
podia recriar a transicdo tradicional
entre o dominio publico da rua e
o dominio privado do lote, produ-
zindo uma versdo moderna do
crescent inglés.

Em outras palavras, ndo ha
incompatibilidade de base entre a
idéia de Cidade Figurativa e edificios

em altura, parques utbanos, descon-

tinuidades no tecido construido,
satisfacdo de demandas veiculares,
hierarquia viaria e especializacdo
funcional do espaco. Edificios altos,
parques urbanos, edificios isolados,
circulacdo veicular, hierarquia viaria
e especializacdo funcional do espa-
o ja existiam bem antes da emer-
géncia da vanguarda moderna.
Cabe lembrar porém que esta se
equivocou ao imaginar que edificio
em altura seria garantia de alta
densidade mais solo automatica-
mente liberado — como se observa
na transformacdo americana de
Cidade-no-Parque em Cidade-no-
parque-de-estacionamento, além de
esguecer que existem pressoes
favoraveis e pressoes contrarias a
segregacao funcional do espago em
gualquer problema de projeto.
Demandas veiculares e demandas
de conforto sugerem que a Cidade
Figurativa Contemporanea apresen-
tara grdo mais aberto que suas
congéneres passadas, que o estabe-
lecimento da figuratividade de seus
vazios vai envolver tanto elementos
construidos quanto elementos
naturais. Seu enuneiado se apoia na
idéia de tendéncia: tendéncia a
favorecer bairros suportando pa-

* drao coerente de usos miltiplos

inter-relacionados, tendéncia a
enfatizar a continuidade de fachada
de rua, praca e do quarteirdo reins-
taurado como unidade de projeto
urbano, tendéncia a privilegiar
tipologias que combinem altura
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Rodoviaria e

centro ao fundo
Vista da Castelo
Branco a direita

modesta e densidade elevada, ten-
déncia & coordenagdo geométrica

de conjunto e variedade pitoresca

no detalhe.

A idéia de tendéncia nao exclui o
reconhecimento de polaridades
dialéticas, como a conceitualmente
estabelecida entre tecido e monu-
mento, ou 0 reconhecimento de
escalas tipologicas, como a gue
associa patio, praga e pargue ou a
que inclui o caminho pedestre, a
rua de acesso a edificacdo (cujo
desenho se vé subordinado ao
conforto e conveniéncia do pedes-
tre) e a avenida que separa e liga
bairros entre si (e se comparta como
corredor urbano onde o motor tem
preferéncia). De fato, a ideia de
tendéncia conota nogdo de grada-
cdo entre polos extremos: infinitos
tons de cinza ocupam a distdncia
que vai do preto ao branco.

0 endosso da Cidade Funcional
implicava ver e pensar a cidade nos
termos de seu enunciado, subscre-
ver a hierarquizacdo de problemas
subjacente a esses termos. Estimu-
lou a comunidade arquitetonica a
concentrar esforcos no detalha-
mento de solugtes de planejamento
e projeto para zonas monofuncio-
nais (os centros administrativos,
comerciais e culturais, os distritos
industriais, os conjuntos habita-
cionais, as cidades universitarias) e
no detalhadamento de solugoes
para edificacbes isoladas em altura
(a torre de escritarios e a unidade



de habitacdo, preferencialmente
pré-fabricadas). Legitimou como
principios de projeto a segregacio
espacial, a maximizacao da area da
quadra, a maximizag¢do da altura e
dos afastamentos entre edificacdes,
a disposicao aleatdria das edifica-
¢des sobre o solo, o reducionismo
tipologico.

Sdo diversos os compromissos
impostos pela Cidade Figurativa.
Endossa-la equivale a priorizar os
problemas e solugdes inter-relacio-
nados do planejamento e projeto de
bairros, corredores urbanos e ruas
locais, pragas e parques, de quartei-
rdes e seus cheios e vazios. Equivale
a priorizar os problemas e solugdes
para sua articulagdo fisico-funcio-
nal, valorizando a idéia de trama
geométrica como materializacao
ordindria de uma interdependéncia
e complementariedade de volumes
construidos e espacos abertos. Se

ndo ¢ garantia de eliminacéo das
mazelas que nos afligem, pode pre-
tender-se recuperacdo de lucidez,
consumado e consumido o delirio
funcionalista.

Um estudo de caso

As consideracdes acima sdo refe-
réncia para o estudo desenvolvido
pelo autor, Benamy Turkienicz, Ligia
Botta e Philippe Panerai em 1992
para estabelecer diretrizes de requa-
lificacdo e integracdo urtfana de
propriedade da Rede Ferroviaria
Federal em Porto Alegre, faixa alon-
gada de 8 ha desenvolvendo-se
paralela ao rio. Autopista elevada
incluindo linha de trem metropoli-
tano em seu canteiro central, a ave-
nida Castello Branco limita a Oeste
com um dos lados maiores e a
separa do cais adjacente, confor-
mado por fila dupla de silos e
armazens flanqueando a avenida
do porto — que se comunica tanto
COM 0 acesso Norte como com o
acesso oeste da cidade. A Leste, seu
limite é a avenida Voluntarios da
Patria, cuja caixa de 30 m serve
bairro atacadista em decadéncia

do outro lado. A Norte, na altura

da Cancio Gomes, conexdo inter-
bairros importante perpendicular
ao rio, 0 término do imovel coincide
com o inicio de sucessdo de depo-
sitos. A Sul, a propriedade vizinha
com a Rodovidria lindeira ao anel
perimetral do centro e quarteirdes
onde hotéis recentes se justapdem

a-velhos depdsitos de dois andares.
Trilhos desativados sulcam o
interior desse terreno plano, de
onde sobressai apenas o edificio
sede da Rede, de construcdo recénte
e'dez pavimentos como a sucessio
de hotéis em frente & Rodoviaria.
Vazio-urbano de consideravel exten-
séo, seu terco sul pode logicamente
associar-se ao tecido e equipamento
existentes, o limite do terco sendo
balizado pela confluéncia de Volun-
tarios e Ramiro Barcellos — conexdo
inter-bairros aproximadamente

paralela & Cancio Gomes e de

importancia ainda maior. Os dois
tercos entre Ramiro e Cancio inte-
gram drea relativamente isolada dos
quarteirdes fronteiros pela largura e
intensidade de uso da avenida da
Voluntarios.

As condigdes de acessibilidade
urbana e metropolitana do terreno
sdo propicias a implantacdo de
complexo comercial-empresarial.
Pequenos escritorios, lojas e hotéis
de 3 estrelas sdo empreendimentos
vidveis no terco sul, que inclui o
edificio sede da Rede. Este oferece
espléndidas vistas para o rio por
cima da autopista. O fato sugere
que os 600 m do trecho Ramiro
Barcellos-Cancio Gomes tem atra-
tivo residencial para segmento
diferenciado do mercado de classe
média alta, tanto quanto para co-
mércio e escritorios de maior nivel.

0 prologamento de Ramiro
Barcellos e Cancio Gomes com
passagens de nivel sob a autopista
restabeleceriam a conexao entre
cidade e cais, interrompida inicial-
mente pela ferrovia. Ambas as
passagens ja existem, ainda que a
da Ramiro requeira-alargamento.
O prolongamento similar da rua

. Hoffmann intemediaria definiria

duas super-quadras retangulares
aproximadamente iguais com 280 m
de comprimento e largura média de
80 m. Distancia de 2 km entre a
estacdo Rodoviaria do trem metro-
politano e a estagdo sequinte |he
confere caracteristica de trem
suburbano. Uma nova estacdo sobre
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a Hoffmann corrigiria tal distorcéo,
reduzindo os 2 km & metade.
Aumentaria a acessibilidade da area
e reforcaria o seu potencial de
desenvolvimento. A Voluntarios
teria seu canteiro central plantado
de palmeiras, a semelhanca de
outras avenidas de Porto Alegre.
0 prolongamento do Largo da
Rodovidria a confluéncia de Ramiro
e Voluntérios e transformacéo do
atual acesso privado a sede da
RFFSA em rua publica geram quadra
triangular destinada a praga e equi-
pamento publico e super-quadra
trapezoidal incluindo o edificio sede
da Rede. No seu todo, a proposta
viaria disciplina e rentabiliza a
infra-estrutura existente, propor-
cionando melhores condicoes de
acesso ao terminal de dnibus.
Densidade e distribuicdo da
construcdo respondem as dimen-
soes, configuracdo e situacdo, tanto
quanto & conveniéncia de definir
parcelamento capaz de acomodar
tipos correntes de edificagdo co-
mercial e residencial em um proces-
so de construcao por etapas e a
razoabilidade de um urbanismo de
gabarito e alinhamento. Organizada
com barras paralelas de altura dife-
renciada que resultam da associa-
cdo de modulos independentes. a
composicdo privilegia a serialidade.
A precisao de definicdo volumétrica
se apdia em um conhecimento tipo-
logico interagindo com as caracte-
risticas do contexto, o respeito a
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pardmetros atuais de conforto e
privacidade, o interesse em apro-
veitar o panorama do rio e obter
relacdo satisfatoria entre numero de
estacionamentos e area de cons-
trucdo. A previsdo de uma vaga por
60 m? de construcéo nas barras
mais altas permite que os modulos
que as constituem possam destinar-
se indiferentemente a escritorios,
residéncia ou hotéis; a precisdo de

definicdo programatica pode adiar- .

se e definir-se de acordo com as
tendéncias do mercado imobiliario
no momento de cada incorporagao.

A abertura de vias veiculares
condominiais nas super-quadras
retangulares subdivide cada uma
em um setor maior, lindeiro com a
Castello Branco, e dois setores
menores de igual tamanho, lindeiros
com a Voluntarios. Cada um desses
setores menores se ocuparia com
trés edificagées comerciais de

% . M“ e e e e e mtes

Braco da V entre
terreno e 1°
Perimetral
Centro ao fundo

Vista geral
do entorno da
Voluntarios

36 x 36 m e 4 pavimentos, gabarito
maximo da construcdo no outro
lado da avenida. Separados por vias
pedestres, os volumes de 5000 m?
cada poderiam acomodar tanto
uma unica loja quanto conjuntos
de lojas e escritarios.

0 setor maior comportaria duas
barras paralelas de 108 x 18 m
paralelas ao rio e & Castello Branco,
acoplada a garagem linear de trés
pavimentos, que se apoia, do outro
lado, ao talude da autopista. A
garagem tem sua laje de cobertura
situada 3,50 m acima do nivel da
Castello Branco e tratada como
esplanada publica acessivel desde o
hiato entre as barras. Estas compor-
tam uma base de trés andares com
ocupacdo comercial e acesso a
garagem, um andar em pilotis no
nivel da esplanada e oito pavimen-
tos para escritorios, hotel efou
apartamentos. A autopista ganha
feicdo de avenida-parque com
vegetacéo recobrindo os 3,50 m de

parede de garagem que dela sobres-
saem. A vegetacdo absorveria ruidos

de trafego e aumentaria a atrati-
vidade das esplanadas e barras pro-
postas. Cada barra (assim como a
garagem adjacente) admite subdi-
visdo em trés modulos de 36 m de
largura.

As bordas do quarteirdo trape-
zoidal se ocupariam por garagem
de apoio a Rodoviaria (térreo para
estacionamento de Onibus e duas
lajes para estacionamento de car-

ros), duas barras de pilotis € oito
pavimentos para escritorios e/ou
hotéis e garagem de apoio as mes-
mas. O hiato entre as barras da
acesso a sede existente da RFFSA.
0 esquema volumétrico pode lgk=se
como inversdo aproximada do pro-
posto nos quarteirdes retangulares.
A praca do quarteirdo triangular se
pensa como simples gramado com
o contorno delineado por jacaran-
das roxos e pelo equipamento
publico de programa a definir.

0 veértice-da praga s¢ marca com

‘locomotiva e vagdo restaurante

que se encontram atualmente no
patio da sede da ferrovia. O estudo
se completa com a proposta de
implantacao de Pavilhao para
Grandes Feiras no cais desimpedido
na altura da sede da Rede, com
conexdo com as BRs 290, 101 e 116
mediante a avenida do porto e a
implantacdo de garagem no
terreno baldio lindeiro com a 1°
Perimetral, também pertencente &
Rede. )
A area construida no quarteirdo
trapezoidal seria da ordem de
90000 m?, dos quais 30000 m? para
estacionamento. O aproveitamento
de trés vezes a drea do terreno cor-
responde ao aproveitamento médio
de polos e corredares comerciais
em Porto Alegre. A drea construida
nos dois quarteirdes ao longo da
Voluntarios seria de 135000 m?,
incluindo estacionamento para uns
1700 veiculos. O aproveitamento
de aproximadamente 3,75 vezes a
area do terreno € similar ao maior
indice corrente para polo comercial
em Porto Alegre. As desapropria-
cdes exigidas sdo minimas, afe-
tando apenas ponta desocupada
de quarteirdo frontando com a
expansdo proposta do Largo da
Rodovidria.
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