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Espacos livres publicos na cidade

Vladimir Bartalini

A atual crise de acomodacéo entre o Publico e
o0 Privado acaba por se refletir no projeto dos
espagos livres publicos levando ao questio-
namento das suas concepcdes mais usuais e
mesmo de sua necessidade enquanto espagos
de interacdo social. Como o projeto lida, entre
outras variaveis, com os sentidos figurados,
com as semelhangas subentendidas entre
significaces distintas, conviria uma breve
investigagdo sobre o significado dos proprios
termos deste objeto antes de apresentar
algumas consideragdes sobre os sentidos dos
espacos livres plblicos associados aos trans-
portes coletivos na cidade.

A qualificacdo publico para o espago nos
remete ao espago privado. Suas origens se
confundem e desde o inicio estabeleceu-se
uma simbiose entre eles.

Se 0 espago € uma categoria dotada de
direcdo, drea, padrao, volume, disténcia e se
sobre ele incidem usos e tempos pode-se entao
falar da geometria, dos usos e dos tempos do
espaco livre publico nas suas relagdes com o
espaco privado.

Mas ndo ha como escapar das multiplas
acepcoes do adjetivo livre. Por ora ficaremos
com os significados mais associados as
condices fisicas que a palavra encerra. Livre ¢
1 que ndo tem limites, imenso, infinito;

2 desprendido, solto;
3 aberto, descoberto;
4 nio ocupado por algum corpo.

0Os dois primeiros sentidos, de ilimitado e
desvinculado, so interessariam nos casos em
que as grandes extensdes, 0 céu ou as vistas
panoramicas integram o projeto enquanto
metaforas. Porém a condigdo normal no meio
urbano, e que interessa tratar aqui, € aquela
em que a morfose do espago livre deriva das
construgdes que o limitam, de modo que o
espaco livre vem definido por seu arcabougo
arquiteténico, em geral de uso privado e com
acesso controlado, Dai nasceram os arquétipos
de ruas e pracas ' associados aos sentidos de
aberto e ndo ocupado.

Se por um lado estes tipos de espagos livres
so adquiriram forma através da arquitetura é
também verdade que a arquitetura dependeu
deles para ser lida e interpretada pelo publico
urbano. E o que dizem as portas e os portais, as
janelas, as superficies e os volumes, os mate-
riais e os ornamentos das fachadas.

Por muito tempo, e em alguns casos até
recentemente, foi em espacos livres publicos
que as cidades tiveram sua centralidade
simbolicamente representada. Mas, na medida
em que foram sendo aplainadas com facilidade
e velocidade crescentes as rugosidades do es-
paco, este deixou de ser o suporte privilegiado,

a expressio Unica das centralidades. Ocorre
entdo a concomitante dispensa dos lugares
tradicionais de representacdo destas centra-
lidades.

Um dos efeitos desta nova condicao sobre a
arquitetura € que ela se descola do lugar, nao
s por eximir-se das relagdes com o espaco
circundante pré existente, mas também por
langar réplicas suas praticamente em qualquer
lugar do mundo ?

A reducio da dependéncia em relagdo ao
lugar trouxe também a tendéncia ao desloca-
mento do foco de atencao da arquitetura para
0 seu interior, com conseqliéncias importantes
para a paisagem urbana desfrutada a partir dos
espacos livres. A simbiose entre arquitetura e
espaco livre se interrompe dando vez a um
paralelismo entre as duas instancias: @ auto-
nomia da arquitetura corresponde a paradoxal
autonomia do espago livre; aos estereotipos de
uma correspondem os esteredtipos do outro; a
espetaculosidade dos interiores corresponde o
over design dos espagos externos; a introversao
da arquitetura corresponde a insuportavel
consciéncia do vazio do espaco livre, que passa
a ser preenchido com objetos. O paralelismo
termina aqui porque ao uso prestigioso dos
interiores se opde o desuso dos espagos livres
publicos.

E preciso agora considerar outros sentidos
da palavra livre, agueles relacionados as
condigdes de fruicdo:

1 sem formalidade;
2 espontaneo, natural;
3 franqueado, aberto.

Estes significados ndo podem ser aplicados
aos espacos livres publicos sem ajustes. Desde
sua origem até hoje vém se registrando inclu-
soes e exclusoes, senhas de acesso a tais
espacos, que relativizam as qualificacdes de
franco e aberto assemelhando-os, em alguns
aspectos, aos espagos privados.

Mesmo com o enfraquecimento dos codigos
exclusivos da esfera publica hé ainda compor-
tamentos especificos que desautorizam aceitar
sem ressalvas que o espaco livre publico esteja
isento de formalidade, obstaculos ou
proibigdes.

Espontaneo e natural, se entendidos como
formas de fruigio praticamente isentas de
intencionalidade, se adequam melhor ao caso.
Mas nio se pode esquecer 0 que de compul-
sorio esta presente na espontaneidade e
naturalidede dos usos. Na verdade o espaco
livre pablico acaba perdendo usos espontdneos
€ naturais com as mudancas nas formas de
atendimento as necessidades comuns dos
habitantes das cidades: o mercado se recolhe
a um edificio, a difusdo das informacaes



prescinde do contato inter pessoal, as infra-
estruturas de agua e esgoto atingem os
domicilios, o sistema vidrio se especializa, as
opgdes de lazer se diversificam afastando dos
espacos livres fungdes que neles se realizavam
obrigatoriamente.

Com o isolamento da arquitetura diminui-
ram também as possibilidades do espago livre
publico capitalizar o movimento que poderia
eventualmente extravasar dos edificios. No
entanto, por uma circunstancia comum entre
nos, os embarques e desembarques dirios da
maioria da populagao ainda se fazem prefe-
rencialmente nos espacos livres publicos * que
passam entdo a ser usados espontaneamente a
partir dos deslocamentos cotidianos compul-
sorios. Este é o seu uso mais persistente.

Quanto aos tempos, agueles vivenciados no
espaco livre publico variam do tempo ciclico
das rotinas cotidianas, semanais, anuais, ao
tempo das contingéncias das manifestagoes
coletivas, espontaneas ou programadas, com-
preendendo ainda os diversos tempos crista-
lizados nas formas, nos hdbitos e nas relagoes,
que convivem e se expdem no meio urbano.
Estes e outros tipos de tempo podem ocorrer, e
ocorrem, nos espagos internos de uso privado.

No entanto entre estes se inclui um tempo
que ndo costuma freglentar os espacos livres
publicos: o tempo das telecomunicacdes, dos
atessos instantaneos e simultaneos com outros
tempos e espacos. Numa interpretacdo mais
radical chega-se a dizer que este tipo de tempo
nao incide num espaco propriamente dito mas
na superficie de uma tela. * _

Hoje, talvez, a maior dificuldade em se
projetar o espaco livre publico provenha da
dificuldade de conceitud-lo a partir de seus
proprios termos. Como vimos livre € um

adjetivo que ndo pode ser usado sem relativizar
seus sentidos. Publico também, principalmente
se usado no singular. A incerteza sobre a
definicdo de publico tem levado a conceitos
intencionalmente dubios como o de quase-
publico para se referir aos espacos de “pro-
priedade privada mas usados publicamente,
como os shopping centers, 0s terminais de
aeroporto, os centros de convencdo, 0s atrios
dos hotéis e escritorios”. Finalmente, instabili-
zados os adjetivos, o proprio substantivo

eSpaco € atingido pois a mesma dubiedade do |

conceito de publico passa a ser aplicada
também ao espaco originando expressées como
guase-espago publico para designar aqueles
"definidos pela proximidade artificial e instan-
tanea produzida pelo radio, pela televisao,
pelos telefones, pelos computadores, pelos
modem, pelos fax”®

No entanto estas consideracdes ndo devem
levar & conclusdo apressada de que 0s espagos
livres piblicos sdo anacronismos a serem
dispensados e ndo pensados.

A hegemonia de uma determinada forma de
organizagdo nao implica necessariamente na
eliminagdo das outras, tanto que a convivéncia
e a combinacdo de solugdes pertencentes a
repertorios os mais diversos tém se verificado, e
vém se verificando, tanto na esfera geral da
economia como nos fendmenos culturais. ®

Mesmo que impelidos pela necessidade de
deslocamento e reduzidos a espera e ao andar
apressado, 0 uso intenso e continuo que, em
certas condicdes, se verifica nos espacos livres
publicos junto a estagdes e terminais de
transportes coletivos atesta a sua atualidade.

Como foi dito acima é comum a associacao
entre estagOes e espacos livres publicos, muitas
vezes impropriamente, denominados pracas.
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A importéncia das estacdes na estruturagdo do
espago das cidades ja foi ressaltada em varios
estudos de Historia e de Geografia Urbana.
Nestes pontos notaveis do espaco, devido as
interrupcdes de viagem ou @ mudanca de
modalidade de transporte, concentram-se
pessoas e equipamentos que conferem centra-
lidade ao lugar (os terminais de énibus, desde
gue ndo venham por suas dimensoes excessivas
a ocasionar a ruptura do tecido urbano, podem
produzir efeitos semelhantes).

Mas ha um aspecto que particulariza as
estacGes, que se poderia chamar de seu signi-
ficado remoto. Surgidas no século XIX com as
estradas de ferro, de inicio relacionadas com
viagens longas, foram em sequida assimiladas
pela vida cotidiana com os trens de subtrbio e,
mais tarde, com o Metrd. No entanto, pelo seu
impacto, pela novidade de que eram portado-
ras, marcaram profundamente os lugares em
que se instalaram, fixando-se no imaginario
coletivo. Sendo um lugar de onde se parte mas
também onde se chega, "a estacdo € vivida
simultaneamente como um espaco de separa-
¢do e de encontro. Ndo hd muitos outros
espacos publicos cuja carga emocional seja
mais forte".’

A importancia das estacdes se traduziu na
sua arquitetura. Independentemente dos luga-
res em que tenham se instalado elas sempre se
destacaram dos edificios vizinhos seja pela
monumentalidade, pelo requinte da execucéo
ou pela propria peculiaridade da sua fungao.

0 espaco externo correspondente, a praga da
estagao, foi-se constituindo aos poucos. Muitas
das cidades dos primeiros paises servidos por
estradas de ferro ndo contavam com ela e so
passaram a té-la por ocasido de transferéncias
de estacdes realizadas mais recentemente.®

Ja em nossas cidades esta associacao ¢
frequente valendo tanto para as estradas de
ferro como para o Metrd de Sio Paulo (aqui
trazido como exemplo pelo fato de apresentar
a rede mais desenvolvida do pais) de modo
que se pode falar da existéncia de um bindmio
praca + estagao.

Apesar das diferencas de tempo e de espa-
¢o que separam a implantacao das ferrovias
e do Metré de Sdo Paulo, algumas relacoes
podem ser feitas. A ferrovia foi um fator de
urbanizacio (ou suburbanizagao) tendo nas
estacdes o seu centro irradiador. 0 Metrd,
meio de transporte urbano por exceléncia,
serve a areas centrais ou pelo menos de
urbanizacio consolidada, e é um fator de
transformacdo urbana. Nem sempre a maior
intensidade desta transformacdo vai ocorrer
precisamente em volta das estagdes (a com-
plexidade ja presente nestes espacos ndo
permitiria estabelecer uma simples relagdo de
causa e efeito) mas certamente ali se verificam
mudancas suficientes para impressionar a
paisagem local com uma forca que € inver-
samente proporcional @ importancia anterior
do lugar.

As estacdes de Metrd ndo possuem a
carga emocional das estacdes de trem; fazem
parte do cotidiano, vinculando-se a uma outra
frequéncia de acontecimentos. Também ndo
possuem a aura pioneira das estagoes de
sublrbio, pois sdo instaladas em dreas ja
urbanizadas. Ainda assim elas podem adquirir
um significado mais abrangente do que o de
um mero ponto de parada num sistema de
transporte rapido de massa. Ou melhor, 0
simples fato de serem um ponto de parada
num sistema de circulacdo ja Ihes confere um
significado especial.



A condensacdo em determinados pontos do
fluir do movimento, por mais intermitente e
efémera que seja, ou até por isto mesmo,
concede a estes pontos a qualidade de se
vincularem ao mesmo tempo ao espago
genérico, onde as viagens didrias se inscrevem,
e aos lugares especificos de origem e destino.
0s espacos livres publicos correspondentes,
atraves dos quais se realiza esta transigdo,
também assumem, por serem contiguos, esta
qualidade.

Eles tém formas, dimensoes e localizagdes
especificas, mas ndo constituem lugares devido
4 composigdo sempre mutdvel de seus usuarios,
apesar das rotinas cotidianas. Por serem livres
(abertos) expdem a vista de todos, materializa-
dos de relance, instantes da vida que transcorre
nas cidades. O seu carater intermediario, coloi-
dal (dificil de cristalizar), os faz particularmente
sensiveis as pulsacoes e oscilacdes que eles
captam (sem no entanto aprisionar), registram,
liberam, tornam publicas.

Um desafio estimulante para o projeto ¢
dar expressao a qualidade instavel e a regéncia
transitiva dos espacos livres publicos asso-
ciados a estacdes ou terminais de transportes
coletivos, espacos que, bem ou mal, sao viven-
ciados diariamente por milhares de pessoas,
uma grande comunidade de estranhos ® que
tém em comum o fato de estarem ali de
passagem, com origens ¢ destinos diversos,
momentaneamente em contato com um lugar
especifico.

Os projetos que, ao cultuarem eventuais
valores comunitarios, se voltam somente para o
lugar atribuem a estes espacos livres um card-
ter intimista e exclusivista que os priva dos
seus sentidos mais fecundos. A mesma perda se
da nos casos das interpretacoes estritamente

funcionalistas que os indiferenciam, ou quando
sao vistos sob o enfoque tdo somente ceno-
grafico, ou tidos como simples sobras de
intervengdes ndo merecendo mais do que um
tratamento inocuo.

A Companhia do Metré de Sao Paule
recebeu criticas pelo aparato urbanistico que
acompanhou a implantagdo de um grande
numero de suas estacoes. Sem duvida houve
exCcessos e, em muitos casos, as intervencoes
poderiam se limitar a uma correta inser¢ao dos
dcessos ao invés de impingir & cidade alguns
espacos livres desnecessarios ou avariar outros
gue estavam bem.

No entanto, ha de se ponderar que, em
certas condigdes, este tipo de espago pode
representar um dos raros casos de espagos
livres publicos coletivos ligados ao cotidiano
urbano que a contemporaneidade autentica.

0 que acontece ou pode vir a acontecer neles,
aquilo que eles expdem ao olhar publico, é
genuino e atual: ndo sdo meros reflexos ou
manifestagdes da cidade remanescente, que
resiste, nem usos induzidos artificialmente pela
tirania e pela volubilidade desta ou daquela
moda.

Mas algumas condicdes sdo necessarias para
que isto se verifique. Uma delas € que tais
espacos livres estejam localizados de modo a
captar diretamente o movimento que ocorre
entre a estagdo ou terminal e o tecido circun-
dante. Qutro requisito & a propria hetero-
geneidade de usos nos arredores, relevante
para a geracdo de fluxos. Do contrério, a
especializacdo univalente somada & tendéncia
de generalizacdo dos terminais intermodais em
gue as comutacdes se realizam em espagos
bloqueados, dispensando o contato com o
exterior, podem por um fim a fecundidade de

sentidos vislumbrados para os espacos livres
publicos aqui considerados. '

De fato, nestas condicdes, mesmo que em
Gltima instancia o fluxo a quesnos referimos
aflore num possivel espaco livre associado a
um determinado ponto de chegada ou de
partida, ele ja vem triado, empobrecido em sua
multiplicidade pelas dispersées graduais que
vao se efetuando em doses pequenas e
controladas no decorrer do caminho.
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