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RESUMO

A protecao e interpretacdo dos remanescentes
ferroviarios é uma pratica amplamente difundida.
Entretanto, essas tutelas geralmente correspondem
apenas aos bens isolados ou a areas, ignorando sua
condicdo enquanto sistema de transporte produtivo.
Assim, o conceito de paisagem industrial ampara a
identificacao e interpretacao patrimonial dos siste-
mas de forma integral. Este trabalho propde uma
metodologia para o planejamento interpretativo
da paisagem que relaciona os métodos e técnicas
de identificacdo e a leitura da paisagem com os
principios e métodos propostos pela interpretacao,
aplicados ao trecho ferroviario Campinas-jundiai. A
metodologia explora as dindmicas que podem ser
trabalhadas pela interpretacao a partir da relacdo
entre os aspectos materiais e imateriais da paisagem
ferroviaria. Para concretizacdo do estudo, foi feito
um levantamento bibliografico sobre a identificacao
e leitura da paisagem, bem como um planejamento
interpretativo, seguido do levantamento bibliogra-
fico e documental dos dados historicos, arqueologi-
cos, de protegao e conversacao referentes ao trecho
e da identificagdo dos dados de valoragao obtidos
pela abordagem de valores sobre o patriménio rela-
cionados a essa paisagem. Como resultado, foi possi-
vel correlacionar as diferentes camadas de dados, a
fim de refletir sobre as abordagens interpretativas
necessarias e possiveis com base no contexto histé-
rico, material, juridico e simbdlico dos bens compo-
nentes do trecho e sua leitura como sistema.

PALAVRAS-CHAVE: Interpretacao patrimonial. Metodologia.
Paisagem Cultural. Sistema ferroviario.
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ABSTRACT

The protection and interpretation of railway remnants
is a widespread practice; however, these guardianships
generally only correspond to isolated assets or areas,
ignoring their condition as a productive transport
system. Thus, the concept of industrial landscape
supports the identification and interpretation of
heritage systems in an integral way. This work
proposes a methodology for interpretive landscape
planning that relates the methods and techniques
of landscape identification and reading with the
principles and methods proposed by interpretation,
applied to the Campinas-jundiai railway stretch.
The methodology explores the dynamics that can be
worked by interpretation from the relationship between
the material and immaterial aspects of the railway
landscape. To carry out the study, a bibliographic survey
was carried out on the identification and reading of the
landscape, as well as interpretive planning, followed by
a bibliographic and documentary survey of historical,
archeological, and protection data, conversation
referring to the section, and identification of valuation
data obtained by the approach of values on the heritage
related to this landscape. As a result, it was possible to
correlate the different layers of data to reflect on the
necessary and possible interpretive approaches based
on the historical, material, legal, and symbolic context
of the component assets of the stretch and its reading
as a system.

KEYWORDS: Heritage interpretation. Cultural Landscape. Methodology.
Railway system.
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INTRODUCAO

A PRESERVACAO DOS VESTIGIOS CULTURAIS da humanidade tem ocorrido
através da conservacao do seu patrimonio material e imaterial. Todavia, as
primeiras conferéncias, reunides e estudos sobre sua salvaguarda deram des-
taque a bens isolados, negligenciando os sistemas completos que configuram
o patrimonio. No caso do patrimdnio ferroviario, a situacao se repetia, sendo
protegidos legalmente bens arquitetdnicos isolados do sistema de transporte.
Com os avangos nos estudos e pesquisas, as instituicdes, conselhos e 6rgaos de
preservacao patrimonial passaram a implantar a protecao enquanto conjunto
ou complexo ferroviario, sendo ainda insuficiente para a preservacao integral
do sistema. Assim, entender e fazer uso de uma metodologia que seja capaz de
compreender os sistemas ferroviarios em sua total configuracao é o elemento
primordial para o avanco da preservacao patrimonial.

Nesse cenario, o conceito de paisagem é entendido como uma metodo-
logia capaz de proteger integralmente esses sistemas. Foi desenvolvido no final
do século XIX, posteriormente entendido na geografia como paisagem cultural.
O conceito foi introduzido por Otto Schliiter, que defendia a necessidade de
uma ciéncia da paisagem para o reconhecimento e disposicao dos fenémenos
terrestres ao serem percebidos pelos seus sentidos (JIMENEZ BARRIENTOS,
2008). Com seu desenvolvimento, no final da década de 1960 foi iniciado na
geografia o movimento de “geografia humanistas”, que entendia a paisagem
além das suas caracteristicas visiveis, fisicas e tocaveis, introjetando o sistema
de valores humanos e relacionamentos complexos entre a acao humana e o
meio ambiente (RIBEIRO, 2007).

O conceito de paisagem se desenvolveu de maneira expressiva nas ulti-
mas décadas, utilizado como suporte e sintese cultural em funcao da ampliacao
e do desenvolvimento conceitual, tematico e territorial que modificam a forma
de realizar a gestao patrimonial (LARIVE LOPES, 2017). Frente as discussoes
conceituais e os avancos na gestao do patrimonio, a definicao de paisagem
deve ser analisada como importante ferramenta tedrica e metodoldgica para a
identificacdo, revisdo, protecdo e gestdo patrimonial que proteja sua dimensao
fisica e simbdlica, fugindo da ideia de protecao a monumentos isolados. Pen-
sando nas dimensdes fisicas e simbdlicas da paisagem, é essencial que suas
interacOes atuais e passadas sejam identificadas e apresentadas as pessoas que
vivem ou apenas desfrutam a paisagem.

A apreensdo de uma paisagem deve entdo ser analisada a partir de
trés dimensdes principais. Na fisiografica/funcional, o objetivo se respalda
na identificacdo dos elementos naturais que a configura, onde "[...] se pre-
tende fazer uma avaliacao definindo o conjunto dos elementos envolvidos,
a escala a ser considerada e a temporalidade na paisagem. Enfim, trata-se
da apresentacdo do objeto em seu contexto geografico e histoérico, levando
em conta a configuracdo social e os processos naturais e humanos” (SCHIER,
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2003, p. 80). Na dimensao historica/documental “[...] é possivel perceber e
interpretar manifestacdes formais das atividades humanas desenvolvidas ao
longo do tempo” (JORNADAS..., 2008, p. 16, traducao nossa). Ao se identificar
as transformacodes ocorridas na paisagem ao longo do tempo, é possivel tracar
um cenario das relagdes naturais, culturais, sociais e econémicas que a confi-
guraram desde o inicio da interagdo humana com o meio ambiente até o atual
momento. Por fim, através da dimensdo simbdlica que compartilha com os
estudos de paisagem, ganha especial relevancia pela prépria natureza da ativi-
dade, que consiste na comunicagao de valores e nas complexas relacdes entre
diversas percepcdes sobre um mesmo espaco. No entanto, o patrimdnio nao
possui valores inerentes, ganhando significado apenas por meio das qualidades
atribuidas a ele. Nesse sentido, antes de comunicar, o papel da interpretagao é
reconhecer os diferentes valores que distintos grupos conferem a um espaco,
para entdo apresenta-los de modo a se fazerem conhecidos e relevantes aos
frequentadores do local (TILDEN, 1977; MORALES MIRANDA, 2008).

Em relacdo a paisagem, a interpretacao busca "[...] prover ao visitante as
ferramentas necessarias para vivenciar a paisagem tal como era no seu periodo
de significancia, ou como ela evoluiu até seu estado atual” (BIRNBAUM, 1994,
p. 12, traducao nossa). A abordagem da narrativa dependera da integridade
da paisagem, de quais elementos a caracterizam e auxiliam a contextualiza-la.
E por intermédio do reconhecimento e contextualizagio desses elementos
gue sera possivel identificar os temas da paisagem e construir uma narrativa
(BIRNBAUM, 1994).

No que compreende as discussdes patrimoniais pelo conceito de pai-
sagem cultural no Brasil, ndo existe um debate t3o extenso acerca do tema
(CASTRIQTA, 2009; CRISPIM, 2016; ARAUJO, BEL, RIBEIRO, 2007; MESQUITA,
PIEROTTE, 2018; NOR, 2013; RODRIGUES, 2015), sendo menor quando a
tematica reflete a paisagem industrial (CARSALADE, 2016; GARCIA, CARDOSO,
2016; FIGUEIREDO, 2011, 2014; FERRAO, VILLEGAS, 2016; SILVA, 2011).
Nesse ponto, existe uma necessidade eminente de desenvolvimento cienti-
fico e bibliografico no que compreende o uso e desenvolvimento do conceito
de paisagem a fim de ampliar e modificar as protecdes parciais e divergen-
tes ao patrimonio brasileiro, em especial ao patriménio ferroviario, que tem
sido negligenciada em se tratando de sua protecao completa e convergente
entre os espacos, areas, estruturas arquitetdnicas e memoria que formam
uma paisagem.

Apesar da definicio de temas interpretativos ser uma pratica difun-
dida para o planejamento da interpretacao patrimonial (CARTER et al., 2001;
BIRNBAUM, 1994), n3o existe detalhamento sobre os procedimentos empre-
gados para se chegar a eles. O que existe é a no¢cao de que sdo necessarios
estudos e analises da autenticidade e dos significados atribuidos ao sitio patri-
monial, e, igualmente, outros processos de identificacao, inventariacao e espa-
cializacdo ja previstos quando se trata do planejamento interpretativo. Porém,
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ha lacunas metodologicas nesses processos. Na Carta para Interpretacado e
Apresentacao de Sitios de Patrimonio Cultural INTERNATIONAL COUNCIL ON
MONUMENTS AND SITES, 2008) e em recomendacoes de entidades como o
National Park Service (2006) e a Asociacion para la Interpretacion del Patrimonio,
nao sao estabelecidas diretrizes claras de como trabalhar a dimensao humana
para além de “ouvir a populacao local”, e os trabalhos cientificos sobre o tema
tendem a focar no resultado da participacdo popular, ndo no processo.

Nessa logica, este texto traz reflexdes acerca da leitura da paisagem
cultural e do planejamento da interpretacao patrimonial, apresentando como
objetivo a elaboracao de um modelo tedrico de interpretacao da paisagem que
relacione as metodologias de leitura paisagistica com as de planejamento inter-
pretativo aplicaveis ao trecho ferroviario de Campinas-Jundiai. Desse modo,
existem ainda alguns questionamentos a serem respondidos: Como planejar a
interpretagao patrimonial da paisagem? As metodologias de leitura paisagistica
podem auxiliar no planejamento interpretativo? Quais elementos materiais e
imateriais da paisagem precisam ser considerados nesse planejamento? Como
trabalhar com os dados coletados?

Considerando as transformacdes na paisagem ao longo do tempo
decorrentes da ferrovia, este estudo visa identificar os elementos necessarios
para pensar uma metodologia de planejamento interpretativo da paisagem
ferroviaria tendo em conta os diferentes aspectos materiais e simbdlicos asso-
ciados a paisagem ao longo dos anos. Para tanto, foi realizado um balanco das
pesquisas de identificacdo de documentos orais e textuais e de vestigios de
materiais e praticas culturais acumulados desde o ano de 2004 pelo Laborato-
rio de Patrimonio Cultural (Unesp/Campus de Rosana) (OLIVEIRA, 2017). Para
a identificacdo dos materiais (artigos, dissertacdes e teses) que tratam do tre-
cho ferroviario que servira de modelo para esta investigacao, foram realizadas
consultas na biblioteca tematica do projeto Memdria Ferroviaria, organizada
no software Zotero (2014-2019). Apds a selecao dos materiais de interesse,
foram realizadas leituras minuciosas, com identificagdo e sistematizacao de
informacoes sobre a conservacdo da paisagem estudada e interpretacao patri-
monial. Para representar graficamente o objetivo do estudo, foram elaboradas
informac0des cartograficas com o software de Sistema de Informacao Geogra-
fica (SIG) QGIS.

Ao trabalhar o processo de identificacao e revisdao de uma paisagem
ferroviaria, é preciso em um primeiro momento entender que ela é constituida
de caracteristicas historicas, arqueoldgicas, fisicas, territoriais e politicas. Essas
informagdes sao posteriormente sistematizadas e organizadas em trés tipos de
dimensdes com o objetivo de possibilitar uma leitura paisagistica mais objetiva.

O levantamento da dimensdo histdrica e arqueoldgica busca iden-
tificar os usos iniciais, a localizacdo e os bens arquitetdnicos e espacos que
configuram a paisagem do trecho ferroviario. O levantamento da dimensao
de protecdo e conservacdo visa identificar o status juridico, os atuais usos,
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estados de conservacdo, propriedade dos bens, espacos inventariados na
dimensao histdrica e arqueoldgica. Para o levantamento de dados dessas duas
dimensdes, foram estudadas investigacdes realizadas em projetos anteriores
de membros do grupo de pesquisa ou outros pesquisadores, sendo possivel
reunir informacdes sobre detalhamento histérico dos bens ferroviarios no
trecho estudado. Alguns dados foram obtidos em documentos de protegao,
acrescidos de levantamento de campo realizado entre 2018 e 2019 sobre o
estado atual de sua conservagdo. Além disso, também foram identificadas
a inser¢ao dos vestigios e bens protegidos na area urbana (RIBEIRO, 2017;
SCHICCHI; GOES; EVANGELISTA, 2017, SCHICCHI et al., 2019) e acdes publicas
ou projetos de preservacao adotadas relativos direta ou indiretamente ao bem
(SANTOS, 2017; SILVA, 2019; SCHICCHI et al., 2019).

Ao tratar da alteracdo da paisagem brasileira, entende-se que, anterior-
mente a colonizacdo europeia, o territorio do pais era formado por grandes
florestas que posteriormente tiveram grande parte de suas extensodes derru-
badas para o povoamento, plantacoes e criacdo de animais. No ano de 1765,
durante seu processo de restauracao, a capitania de Sao Paulo se desenvolveu
na producao cafeeira possibilitando a implantagdo e o desenvolvimento do
transporte ferroviario, que alteraram a paisagem paulista, incluindo o trecho
ferroviario Campinas-Jundiai.

A ultima dimensao trabalhada neste estudo trata-se da dimensao de
valores, cujo objetivo se baseia na atribuicdo ou auséncia de atribuicdo de
valores pela comunidade. Este estudo propde um teste de ferramentas meto-
doldgicas para a andlise e interpretacdo dos valores utilizando a Abordagem
de Valores sobre o Patrimonio (AVP). O método tem como objetivo identificar
os valores atribuidos pela comunidade ao patrimdnio mediante o emprego de
diversas técnicas e instrumentos, como entrevistas, aplicacao do photovoice,
conducao de tours e o desenho de mapas de fluxo e circulacao (SANTOS; SILVA;
OLIVEIRA, 2019; SILVA et al., 2020).

Para este estudo, foram utilizados os dados resultantes da aplicagao
do método AVP realizada por pesquisadores do projeto Memdria Ferrovia-
ria em 20719 nas cidades de Campinas, Valinhos, Vinhedo, Louveira e Jundiai
(OLIVEIRA et al., 2022). Foi analisado o contetido das 120 entrevistas anénimas
e o resultado dos photovoices com o objetivo de identificar no discurso e nas
acoes dos moradores quais eram suas percepcoes e relagdes com o0s espagos
ferroviarios nesses municipios. Optou-se por utilizar os resultados da coleta
AVP porque, segundo Silva (2019), o R-PICA (Registro de Paisajes de Interés
Cultural de Andalucia), demonstra que apenas a protecao do entorno ferroviario
nao é suficiente, devendo ser considerada a participacao da comunidade em
relacdo aos valores que atribuirdo ao patriménio como parte da paisagem.
Para isso, a analise dos valores os classifica em positivo, neutro ou negativo.
Como medida para representar graficamente os dados associados aos valores
atribuidos pela comunidade ao trecho ferroviario estudado, foram utilizados
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0s conceitos metodoldgicos e analiticos do mapa de calor (Mapa de densidade
Kernel), que aponta a intensidade pontual de determinado fendmeno — no
caso deste trabalho, o fendmeno corresponde aos dados de valoragao. Também
foi elaborado um conjunto de mapas que remetem as analises realizadas, e,
por isso, foi definida uma escala dos valores mencionados utilizando a escala
de cor de calor.

Ao realizar o levantamento bibliografico sobre os fundamentos e mode-
los de leitura da paisagem e da interpretacao patrimonial, a identificacao dos
elementos pertinentes as trés dimensdes estabelecidas — histdria e arqueolo-
gia, de protecdo e conservacao e simbdlica —, e a espacializacao das diferentes
camadas de informacao oriundas das trés dimensdes, sera possivel propor
um modelo metodoldgico para o planejamento da interpretacao da paisagem
industrial considerando tanto os atributos histdricos e materiais, quanto os
aspectos imateriais da paisagem.

DIMENSAO MATERIAL DA PAISAGEM

Baseado nas metodologias propostas pelos estudos de paisagem e nos ele-
mentos comuns dos projetos de planejamento interpretativo, foi coletada uma
camada de informacao sobre os dados fisicos, de protecao e conservacido dos
elementos constituintes da paisagem. A inventariacao das informagoes teve
como proposito identificar os componentes da paisagem e, especialmente,
conhecer as possibilidades e limitacdes materiais e administrativas dos bens
para o desenvolvimento de agOes interpretativas e auxiliar na contextualiza-
¢ao da percepcao simbolica desse patrimonio atualmente. Algumas questdes
gue orientaram a construcao dessa camada de informacao foram: quais bens
constituintes dessa paisagem s3ao tombados? Quais 0s 6rgaos de protecao que
realizaram o tombamento? Quais os motivos alegados para protecao desses
bens? Como é a configuracdo espacial de tombamento desses bens? Quem sdo
0S responsaveis atuais por esses sitios? Quais 0s usos atuais desses sitios? Em
que estado de conservagao encontram-se os bens?

No século XIX, devido ao desenvolvimento do plantio do café, era neces-
sario um meio de transporte que facilitasse o escoamento da producao até o
Porto de Santos. Por conta disso, o Decreto n°®1.759 de 26 de abril de 1856
permitiu a construcao de uma malha ferroviaria concessionada a companhia
inglesa S3ao Paulo Railway, que ligava Santos a Sao Paulo, seguindo poste-
riormente até Jundiai (MARTINI, 2004). Nesse cenario, a producao cafeeira e a
construcao dos sistemas ferroviarios modificaram as caracteristicas fisicas e as
simbdlicas do estado de Sao Paulo.

O trecho ferroviadrio de Campinas-Jundiai foi inaugurado em 1872 pela
Companhia Paulista de Estradas de Ferro (CPEF) com capital nacional (RIBEIRO,
2017). Saindo do centro de Jundiai, o trecho passava por Louveira, Vinhedo e
Valinhos até chegar a Campinas. Sua implantacao foi vetor de grandes trans-
formacGes nos nucleos urbanos mais consolidados de Campinas e Jundiai e
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nos pousos pelos quais passava (Valinhos, Vinhedo e Louveira). A partir da
estrutura proporcionada pela ferrovia, esses pequenos aglomerados puderam
se desenvolver ao redor da estacao, consolidando vias, moradias e comércios.
Quando as linhas férreas foram duplicadas, em 1915, houve maior articulacdo
e conexao entre as cidades do trecho, favorecendo o desenvolvimento urbano
e econémico da regido (RIBEIRO, 2017).

Com o declinio do transporte ferroviario, iniciado na década de 1930,
culminando na incorporacao da Companhia Paulista a empresa estatal Ferrovia
Paulista S/A, a Fepasa, em 1971, os conjuntos ferroviarios foram gradualmente
perdendo sua funcionalidade, passando de pontos focais de desenvolvimento
urbano a pontos de conflitos de interesses politicos, econdmicos e sociais. Com
a expansao urbana agora associada a rodovia Anhanguera, catalisadora da
industrializacdo nas areas marginais dessas cidades, as estruturas ferroviarias
e os centros desenvolvidos ao seu redor tornaram-se obsoletos e as estacoes
foram abandonadas até a designacao de novos usos (RIBEIRO, 2017).

Ao dimensionar os dados de protecao e conservacao, foi possivel identi-
ficar que o tombamento e o uso dos bens ferroviarios pertencentes ao trecho
possuem como principal caracteristica a desarticulagao entre os elementos do
conjunto, em menor escala, e da paisagem, em maior escala. Especialmente
nos complexos maiores, como aqueles em Campinas e Jundiai, esses espacos
passaram por diversas etapas de tombamento, cada qual representando o que
se valorizava em termos de protecdo na época de sua aplicacdo. A progressao
da inclusao de bens nos tombamentos culminou na situacao atual de prote¢ao
dos conjuntos desses municipios, em que todo o patio de operacao ferroviaria
e seu entorno sao protegidos (CAMPINAS, 2004, 2013; SAO PAULO, 1982,
2011; SAO PAULO; CONSELHO DE DEFESA DO PATRIMONIO HISTORICO,
ARQUEOLOGICO, ARTISTICO E TURISTICO DO ESTADO DE SAO PAULO, 2011;
BRASIL, 2004).

No caso de Campinas e Jundiai, como resultado dessa progressao,
tem-se grandes areas protegidas nos centros das cidades, que passaram por
anos de abandono ou pela troca constante de gestdes e usos. Nesse cenario,
as iniciativas de conservacao, ativacao e uso desses espacos nao acompanham
a magnitude dos tombamentos, significando que apenas alguns edificios sele-
cionados recebem atencdo por parte dos responsaveis, enquanto os demais
permanecem abandonados.

Nos municipios menores do trecho — Louveira, Valinhos, Vinhedo (SAO
PAULO, 2012a, 2012b, 2013) —, a desarticulacao entre os elementos dos con-
juntos é suavizada pela menor dimensao desses espacos em comparagao com
aqueles em Jundiai e Campinas. Entretanto, ela ainda se faz presente. No caso
de Valinhos e Vinhedo, a desarticulacdo entre os conjuntos e seus entornos é
uma caracteristica proeminente, com o tombamento congelando esses bens
ferroviarios em meio a uma paisagem em constante adequacao a circulacao
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viaria. Nessas condicoes, esses espacos se tornam apenas locais de passagem,
sendo objetos de abandono ou de iniciativas de ativacao descontinuadas.

Em Louveira, parte do conjunto acompanhou as mudangas da paisa-
gem. As iniciativas de restauracdo e reutilizacdo do espaco, bem como o facil
acesso visual e fisico ao sitio, foram fatores que contribuiram para a integracao
do complexo a paisagem a despeito das mudancgas no centro urbano. Apesar
disso, o estado de abandono dos armazéns faz com que exista uma ruptura da
integracao de todos os elementos do conjunto, assim como da integracao total
do sitio a paisagem.

Ao tratar o trecho como um todo, existem similaridades em funcao da
proximidade da localizacao espacial, sendo compreendido como uma paisagem
industrial. Nesse sentido, quando se trata das questdes preservacionistas dos
componentes que formam essa paisagem industrial, as politicas de preservacao
dos remanescentes da atividade ferrovidria sdo insuficientes para sua identifi-
cacao e analise paisagistica.

Nos casos estudados, os processos de protecdo ndo recorreram aos fun-
damentos teoricos e metodoldgicos do conceito de paisagem na inventariacao
e identificacdo do sistema ferroviario existente em cada municipio. Todavia, um
aspecto importante da paisagem industrial ferroviaria é sua ligacdo geografica
e funcional com outros sistemas ferroviarios. Nessa perspectiva, seria valido
aos 6rgaos de gestao patrimonial repensar as atuais diretrizes de preservagao
dos bens ferroviarios, de maneira que expressem as caracteristicas fisicas,
histdricas, simbadlicas, espaciais, territoriais, culturais, econémicas e sociais da
atividade ferroviaria no estado de Sao Paulo.

DIMENSAO SIMBOLICA DA PAISAGEM

A camada sobre a valoracao do patrimoénio por parte da populacao refere-
se ao levantamento dos diferentes valores atribuidos aos sitios e seus bens
especificos por pessoas com diversas ligacdes com o espaco. O levantamento
reconhece as relagdes que existem entre comunidade e patrimonio, quais
os valores e conceitos associados a essas relacdes e se esses culminam em
uma percepgao positiva, neutra ou negativa dos sitios ferroviarios. Algumas
questdes que guiaram a elaboragdo dessa camada foram: quais valores sao
atribuidos aos sitios ferroviarios estudados? Esses valores sao dirigidos a quais
bens desses sitios em especifico? Quem esta atribuindo quais valores a esses
bens? Considerando a entrevista como um todo, quais os potenciais motivos
para a atribuicao desses valores por esses individuos? Esse contexto torna os
valores atribuidos positivos, neutros ou negativos?

A atribuicao de valores é direcionada a elementos pontuais e isolados do
sistema produtivo, fazendo com que a identificacdo e a interpretacdo patrimo-
nial ndo sejam realizadas de acordo com os parametros da paisagem industrial.
E nesse sentido que se critica a ineficiéncia dos mecanismos de protecdo que,
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isolados ou em conjunto, impedem que gestores e a comunidade passem a
interpretar os remanescentes da atividade ferroviaria enquanto sistema.

De modo pontual, em Vinhedo, a estacao ferroviaria, a cabine de con-
trole e a vila ferroviaria sao protegidas legalmente, sendo mais presentes os
valores negativos. Ja em Valinhos existem bens que nao sao integrados na
protecao, aos quais sao direcionados valores predominantemente neutros e
positivos pelos entrevistados. Louveira ultrapassa a maior area de protecdo
isolada com relacdo a Vinhedo e Valinhos, também presenciando a atribuicao
de valores a bens ndao tombados.

A intensidade valorativa do sistema destaca, em ordem decrescente,
mais valores positivos, neutros e negativos. Campinas e Jundiai sdo municipios
que tém dois sistemas ferroviarios protegidos. Em Jundiai existe o Complexo
Fepasa, protegido pelo IPHAN, e o Complexo da Estacdo Ferroviaria, protegido
pelo Condephaat. A analise dos sistemas ferrovidrios mostra que existem mais
valores neutros, seguidos dos negativos. Contudo, isolando os sistemas em
Jundiali, verifica-se que o Complexo Fepasa tem predominancia de valores neu-
tros. No que compete aos valores positivos e negativos, existe certo equilibrio
entre as areas. Em Campinas estao localizados o Complexo Ferroviario Fepasa,
protegido municipalmente e pelo Condephaat, e o Conjunto Ferroviario da
Estacdo Guanabara, protegido municipalmente. Nesses sistemas, o prédio da
estacao ferroviaria é o bem com maior densidade de valores positivos. Diferen-
temente do seu entorno, os bens que sdo mencionados destacam mais valores
negativos, seguidos de neutros e positivos. O Complexo Ferroviario Fepasa
teve maior intensidade de valores do que em relagao ao Conjunto Ferroviario
da Estacao Guanabara, tendo sido atribuidos, em ordem decrescentes, valores
negativos, neutros e positivos ao conjunto da Fepasa, e positivos e negativos
ao conjunto da Guanabara.

No processo de analise dos dados coletados, a constatacdo é de que
o edificio da estacao ferroviaria é entendido pelas comunidades como o bem
mais importante do sistema ferroviario. O fato é curioso a medida que, assim
como as politicas de preservacao e protecdes juridicas enxergam os sistemas
de transporte enquanto partes isoladas e ndo integradas, a populagao também
0s vé dessa maneira. Isso pode ocorrer devido a auséncia da participacao da
comunidade no processo de planejamento e de gestao patrimonial.

A nao identificacdo dos remanescentes ferroviarios enquanto uma paisa-
gem industrial € um fato que dificulta a prote¢ao e interpretagao patrimonial.
Todavia, o ato de andar de trem é observado como o principal elemento indi-
cador da continuidade da paisagem colocado pela comunidade. Nota-se, aqui,
gue o andar de trem € uma experiéncia dindmica, que da sentido ao sistema
ferroviario e a paisagem que agora esta confinada a um ambiente estatico, ja
que as estacoes ferroviarias e as estruturas ao seu redor sao as Unicas referén-
cias disponiveis que os entrevistados tém para evocar essa experiéncia. Assim,
caberia a interpretacdo procurar trazer de alguma forma as caracteristicas
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dindmicas do transporte ferroviario aos sitios para que fosse feita a leitura dos
conjuntos individuais como parte de um sistema maior.

INTERPRETACAQ PATRIMONIAL DA PAISAGEM

Sera feita a analise das condicGes e viabilidade interpretativa dos sitios estuda-
dos. Para isso serao considerados o contexto histérico do trecho e dos conjun-
tos individuais, os dados de protecao e conservacao e os dados de valoracao.
O uso da ferramenta SIG tem auxiliado no processo de identificacao, revisao
e gestao patrimonial da paisagem. Desse fato, ao trabalhar com as camadas
de informacoes sobre a paisagem do trecho ferroviario, foram elaborados os
mapas de calor (positivo — verde/neutro — azul/negativo — vermelho) de cada
sistema ferroviario para visualiza¢ao da dimensao da percepgao simbdlica em
relacdo ao espaco protegido dos sitios.

Em Campinas, o contexto histdrico aponta para a construcdo de temas
relacionados ao desenvolvimento econémico e social, podendo ser utilizadas a
fundacao da Companhia Mogiana, a presenca de cinco companhias ferroviarias
na cidade, a dimens3ao do patio ferroviario e a composicao do centro historico
como pontos de referéncia. Como ponte para outro tema, pode-se tratar do
status de protecao estadual do complexo ferroviario da Companhia Paulista
como demonstracao da relevancia local, regional e estadual do sitio. A partir
dai, é possivel evocar temas relacionados a preservacao e ao uso de ambos
0s conjuntos.

Tratando dos dados de conservacao e protecao, os bens protegidos que
se encontram em melhor estado de conservagao sao as estacdes. No caso do
complexo ferroviario da Companhia Paulista, os bens protegidos em melhor
estado de conservagdo e que atendem aos critérios de acesso e seguranca
sao aqueles com uso regular e constante — a estacao e o tunel de pedestres.
Embora o acesso ao restante do patio seja livre, a precariedade e o desuso ou
uso irregular dos bens traz riscos a circulacdo de pessoas. No complexo ferro-
viario da Companhia Mogiana, a estacao, o armazém e o estadio sao os Unicos
bens que possuem acesso livre; o restante do sitio esta inacessivel e sob res-
ponsabilidade de uma empresa privada. A estacdo e o armazém sao utilizados
para fins culturais e sociais, encontrando-se em bom estado de conservagao
e seguranca. O estadio continua sediando jogos de futebol e seus escritérios
abrigam algumas coordenadorias da Secretaria Municipal de Esportes e Lazer,
que estao parcialmente acessivel e parcialmente em boas condigdes de uso.

Em relacdo aos dados de valoracado, foi verificado que os bens que
mais aparecem no discurso dos moradores s3o: a Estacao Cultura, o conjunto
ferroviario da Companhia Paulista, o tiinel de pedestres, as oficinas da Com-
panhia Mogiana, a Estacdo Guanabara e o conjunto ferroviario da Companhia
Mogiana. Para chegar a esses dados, foram entrevistados 22 moradores das
proximidades da Estacao Cultura e 18 moradores das imediacoes da Estacao
Guanabara. Os entrevistados na Estacao Cultura tinham entre 20 e 83 anos e
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ocupacoes variadas, como trabalhadores de servicos e comércios, trabalhado-
res de producao e servicos, profissionais das artes e ciéncia, donas de casa e
aposentados. Grande parte afirmou que estava ali de passagem, que ja havia
participado de algum evento realizado na estacdo e/ou ja tinha pegado o trem
ali quando ali funcionava o trafego de passageiros. A maioria ndo forneceu
informacao sobre envolvimento pessoal ou familiar com o transporte ferro-
viario (como passageiro ou trabalhador), mas entre aqueles que deram, quase
todos tinham alguma relacdo com a ferrovia. Ja os entrevistados na Estacao
Guanabara tinham entre 25 e 84 anos e eram trabalhadores de servigos e
comeércios, membros superiores do poder publico ou organizacdes privadas,
profissionais das artes e ciéncia, donas de casa e aposentados. Em relacao ao
motivo de estarem no local, a resposta dos entrevistados variou entre estar
apenas de passagem, estar ali a a lazer ou terem participado de algum evento
na estacdo. Os moradores nao forneceram informacdes sobre envolvimento
pessoal ou familiar com a ferrovia.

Ao espacializar esses dados, observados na Figura 1, é perceptivel a
diferenca na valoracao das estacOes, associadas majoritariamente a valores
positivos devido ao seu uso antigo e seus Nnovos UsOS em comparagao com
seus conjuntos, aos quais sao atribuidos principalmente a valores negativos,
devido ao estado de abandono, resultando na comparacao constante entre a
“prosperidade” da época da ferrovia e a “decadéncia” ou “descaso” atuais. As
oficinas da Companhia Mogiana destacam-se como um dos mais destacaveis
exemplos de abandono dos bens ferroviarios de acordo com os entrevistados,
estando negativamente associadas a precariedade, ao descaso e a inseguranca.

As estacOes tém, em sua maioria, associacdes positivas e boas con-
dicdes de seguranca e acesso. As associacdes positivas estao relacionadas
principalmente as relagdes sociais e familiares desenvolvidas antigamente e na
atualidade, ao lazer e a cultura trazidos pelo uso atual, a lembranca do prazer
e praticidade do transporte ferroviario e ao reconhecimento do contexto his-
torico e politico da ferrovia.

As caracteristicas dessas estacdes permitem que iniciativas interpretati-
vas possam trabalhar com temas relacionados ao contexto histdrico, ao desen-
volvimento socioecondmico, ao processo e a importancia da preservacao do
patrimonio e dos valores da populacao. Em relacdo aos bens com associacoes
negativas ou sem associacoes, as acoes necessitam ser voltadas para reapre-
sentar esse patrimonio ao publico, ao conhecimento de seu histodrico e as infor-
macdes sobre a protecao e gestao desses espacos. A auséncia de acesso fisico a
esses bens, exige que as iniciativas interpretativas desenvolvidas in situ tenham
que ser pensadas com as estacdes como principal ponto de referéncia, ligando
os demais elementos dos complexos a elas, ou que sejam oferecidas alterna-
tivas ex situ utilizando as midias mais adequadas aos objetivos das iniciativas.

Em Valinhos, o contexto histérico indica um leque de temas voltados
para o processo de protecao e para as transformagdes na paisagem urbana.
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FIGURA 1- Localizagao da area de estudo.

Fonte: Elaborada pelos autores (2022), com base em informacdes do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (ano).
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E possivel utilizar as modificacdes no entorno do conjunto, especialmente a
construcao do viaduto, como ponto de referéncia, além dos edificios do préprio
conjunto como elementos materiais essenciais para abordar o tratamento da
paisagem pelos érgaos de protecao. No que diz respeito aos dados de conser-
vacao e protecao, os bens tombados do conjunto de Valinhos encontram-se
em bom estado, mas apenas a estacao é de acesso publico, abrigando o museu
municipal. Embora se tenha acesso visual aos outros elementos tombados,
atualmente esses sao de uso residencial, ndo sendo abertos ao publico.

Sobre os dados de valoracao, o elemento do conjunto com maior niimero
de valores associados € a estacao, seguida do museu abrigado nesse lugar, o
tunel de pedestres e os trilhos. Sobre esse conjunto, foram entrevistados 17
moradores entre 17 e 86 anos, com ocupacdes como técnicos de producdo de
bens e servicos, trabalhadores de servicos e comércios, membros superiores
do poder publico ou organizacdes privadas, profissionais das artes e ciéncia e
aposentados. A maior parte dos moradores afirmou estar nas imediacdes para
andar de trem, a trabalho ou de passagem, indicando que talvez a questdo
nao tenha ficado clara aos entrevistados, ja que nao ha circulacdo de trens de
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passageiros na linha. A maioria ndo informou se tem relac6es familiares ou
pessoais com a ferrovia ou nao.

Como visualizado na Figura 2, os bens, com exce¢do do tunel de
pedestres, sdo percebidos de forma neutra, demonstrando que a populacdo
reconhece a existéncia deles e sua importancia. Porém, devido ao uso e as
condicOes de conservagao em que se encontram, ha uma desconexao entre os
valores apontados pelos entrevistados — nostalgia e relacdes sociais e familia-
res —, e 0 espaco atualmente. O tunel de pedestres é comumente associado a
percepgoes negativas, relacionadas a falta de zelo e seguranca no espaco.

Considerando as caracteristicas dos dados de protecdo e conservacao e
de valoragao, pode-se pensar em iniciativas interpretativas para serem realiza-
das na estacao de Valinhos, aproveitando nao apenas o acesso fisico a estacao,
mas a possibilidade de acesso visual ao restante do conjunto e ao entorno. A
partir dessas caracteristicas materiais e da percepcao atual dos entrevistados,
é possivel trabalhar com o tema de transformacao da paisagem.

Em Vinhedo, o contexto histérico aponta para temas similares aqueles
tratados em Valinhos. As modificacdes urbanas no entorno do conjunto como

Valores mencionados pelos entrevistados em Campinas
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FIGURA 2 - Valores mencionados pelos entrevistados em Campinas.

Fonte: Elaborada pelos autores (2021), com base em informagoes do CONDEPHAAT e municipio de Campinas.
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acdo disruptiva da paisagem tornam possivel trabalhar os temas de preserva-
cao da paisagem e de transformacoes urbanas, tendo o entorno do conjunto,
especialmente o bolsao de estacionamento, e a separagao fisica e visual da vila
ferroviaria do restante do conjunto como pontos de referéncia. Tratando dos
dados de conservacao e protecao, os bens protegidos que se encontram em
melhor estado s3o as casas da vila ferroviaria, que ainda possuem uso resi-
dencial. J]a a estacdo e a cabine de controle encontram-se abandonadas e em
estado precario. Embora o acesso ao conjunto seja livre e alguns moradores o
utilizem como passagem de um lado a outro da linha, seu estado atual oferece
riscos ao publico.

De acordo com a Figura 3, a estacao é o bem que se destaca na fala
dos moradores com relagao a valoracao, seguida dos trilhos. Para obter essas
informacoes, foram entrevistados 13 moradores de idades entre 19 e 82 anos,

Valores mencionados pelos entrevistados em Valinhos
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FIGURA 3 - Valores mencionados pelos entrevistados em Valinhos.
Fonte: Elaborada pelos autores (2021), com base em informagdes do CONDEPHAAT.
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com ocupacdes variadas como técnicos administrativos, técnicos de producado
de bens e servicos, trabalhadores de servicos e comércios, profissionais das
artes e ciéncia e aposentados. Majoritariamente, os moradores afirmaram
estar nas imediacdes do conjunto ferroviario para andar de trem ou apenas
de passagem, indicando, novamente, que talvez a questao nao tenha ficado
clara aos entrevistados, ja que ndo ha circulagdo de trens de passageiros na
linha. A maioria ndo forneceu informacoes sobre possiveis relacdes familiares
ou pessoais com a ferrovia.

As associacdes a esses bens sao negativas devido a situacao atual do
conjunto. No discurso dos moradores, a saudade da ferrovia se torna um senti-
mento negativo quando os entrevistados comparam a estacao de antigamente
com a dos dias atuais, que agora evoca sentimentos relacionados ao descaso
e a inseguranca.

Considerando as condicdes fisicas do conjunto, qualquer iniciativa inter-
pretativa teria que ser realizada no entorno ou ex situ, objetivando a reativa-
cdo do sitio. O desafio da interpretacdo, neste caso, € reverter os sentimen-
tos negativos associados ao espaco utilizando uma abordagem similar a de
Valinhos. E possivel auxiliar o publico a identificar a causa de sua desconexao
com o conjunto propiciando espaco para que os moradores apontem caminhos
para construir novas conexoes positivas com o sitio, levando a mobilizacao para
sua reativagao.

Em Louveira, o contexto historico aponta para temas relacionados com
o desenvolvimento da cidade em func¢ao da ferrovia e com o desenvolvimento
da ferrovia em si. O sistema de eletrificacao e a subestacao elétrica sdo pontos
de referéncia, bem como a diversidade dos elementos ferroviarios que, em par-
ticular, demonstram a complexidade da operacao ferroviaria. Temas relativos a
reutilizacdo e gestao do patrimodnio ferroviario também podem ser trabalhados.

Em relacdo as condicbes de conservacao, os bens protegidos encon-
tram-se, em sua maioria, em bom estado, perfazendo condicdes de seguranca
adequadas. Com excegao das casas da vila ferroviaria, que ainda sao utilizadas
como residéncias particulares, os bens sdo de acesso publico e seguro. Os
dados de valoragao apontam que o bem com o maior nimero de associacoes é
a estacao ferroviaria.

Para conhecer os dados de valoracao, foram realizadas entrevistas com
19 moradores de Louveira entre 16 e 62 anos, com profissdes variando de
fungdes técnicas e administrativas, trabalhadores de servicos, profissionais das
artes e da ciéncia, membros superiores do poder publico ou organizacGes priva-
das, aposentados e desempregados. A maioria dos entrevistados se encontrava
nas imediacoes do conjunto ferroviario de passagem ou a lazer e ndo possuia
relacdo familiar ou pessoal com a ferrovia em sua época de funcionamento.

A Figura 4 indica percep¢des majoritariamente positivas, e entende-se
que os valores associados ao uso original da estacao (socializacdo, familia e
afetividade) sdo perpetuados pelo uso atual do espaco, dando novos valores
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FIGURA 4 - Valores mencionados pelos entrevistados em Vinhedo.

Fonte: Elaborada pelos autores (2021), com base em informagdes do CONDEPHAAT.
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tomados como positivos, como o lazer e a cultura. Considerando essas
caracteristicas, o principal papel de qualquer medida interpretativa no local
seria o de introduzir o restante do conjunto ao publico. Essas iniciativas pode-
riam se utilizar dos valores associados a estacdo para abordar o tratamento
do complexo, relacionando-os com o trabalho na ferrovia e dando voz a ex-
ferroviarios e seus familiares para falar da relagao trabalho-socializagao-familia.

Em Jundiai, o contexto histdrico indica temas similares aqueles de
Campinas, sendo possivel utilizar os diferentes ciclos econémicos agricolas,
a presen¢a de mais de uma companhia ferroviaria na cidade e a construcao
das oficinas como pontos de referéncia para tratar do desenvolvimento
socioecondmico. O tema da preservacao do patrimdnio mostra-se especial-
mente interessante, considerando que a cidade abriga bens ferrovidrios com
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tombamentos em nivel nacional e estadual. A maior parte dos bens protegidos
encontra-se em bom estado de conservacao; os diversos usos exigem a manu-
tenc¢ao natural desses espagos, fazendo com que eles atendam as medidas de
seguranca. Com algumas excecdes, como a casa de sinalizacdo, a rotunda e
alguns armazéns, o livre acesso e o uso dos espacos garantem boas condicoes
de visitacao ao complexo. Acerca dos dados de valoracao, os bens que mais
aparecem no discurso dos moradores sao a estacdo ferroviaria, as oficinas e o
complexo como um todo.

Os 24 moradores entrevistados tinham entre 19 e 81 anos e ocupa-
cOes que variavam entre donas de casa, trabalhadores de producao e servicos,
membros superiores do poder publico e organizagoes privadas, trabalhadores
de servigos administrativos, profissionais das artes e da ciéncia e aposentados,
porém uma parcela significativa ndo forneceu essa informacao. Os motivos para
os entrevistados estarem nas imedia¢oes eram variados, como a trabalho, para
usar os servicos disponiveis no complexo, a lazer e estar de passagem, sendo
destacado como principal uso andar de trem. Em relacdo ao envolvimento
familiar ou pessoal com a ferrovia, a maioria nao forneceu essa informacao, mas
entre aqueles que o fizeram, parte significativa tinha alguma relagao pessoal ou
familiar com o funcionamento da ferrovia.

Como representado na Figura 5, a maior parte dos valores associados
A0S espagos sao neutros, pois estao relacionados com o uso atual dos espacos,
e a utilizacdo de locais como o Poupatempo, a Fatec e o museu n3o deixaram,
em sua maioria, impressdes nem positivas nem negativas nos entrevistados.
Embora o uso antigo apareca no discurso de alguns moradores, expressando
principalmente a saudade do transporte ferroviario, prevalecem as associacoes
utilitarias relacionadas aos usos atuais.

Neste caso, os elementos dotados de valores neutros, assim como aque-
les aos quais nao foram associados valor nenhum, necessitam ser reapresenta-
dos ao publico. As boas condicoes de seguranca e acesso do complexo de modo
geral permitem que isso seja feito in situ, e, considerando as caracteristicas de
valoracao para esses bens, as iniciativas interpretativas podem trabalhar com
abordagens que partam do tema da prote¢ao e uso, tomem o sitio da forma
como o publico o conhece para aquilo que ele ja foi introduzindo reversamente:
os temas pertinentes a historia, ao transporte e a nostalgia.
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FIGURA 5 - Valores mencionados pelos entrevistados em Louveira.

Fonte: Elaborada pelos autores (2021), com base em informagdes do CONDEPHAAT.
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CONSIDERACOES FINAIS

Ao se trabalhar com os conceitos tedricos-metodologicos da paisagem, é
preciso entender que essa paisagem compreende um sistema dindmico
e que é necessario que seja delimitado o periodo temporal do estudo (THE
INTERNATIONAL COMMITTEE FOR CONSERVATION OF INDUSTRIAL
HERITAGE; INTERNATIONAL COUNCIL OF MONUMENTS AND SITES, 2011).
Para a identificacdo paisagistica, sua dimensao geofisica é o primeiro aspecto
a ser considerado, desde sua topografia até as demais configuracoes natu-
rais, seguida de seus elementos historicos, econémicos, culturais e sociais
(ORGANIZACAO DAS NACOES UNIDAS PARA A EDUCACAO, CIENCIA E
CULTURA, 1962; CONSELHO DE EUROPA, 2000). Assumindo a necessidade
de observar a historia fisico-humana do objeto estudado, além da coleta de
dados sobre os bens protegidos/nao protegidos e o estado atual de conser-
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vacao sdo procedimentos que devem ser realizados no reconhecimento da
paisagem. Com as informacdes obtidas, pode-se identificar melhor quais sao
as condicOes preexistentes de visitagao ou viabilidade propondo um método de
planejamento interpretativo aplicavel a uma paisagem industrial (CONSELHO
DE EUROPA, 2018; BACHER et al., 2007; CARTER et al., 2001; BIRNBAUM,
1994, p. 12, traducao nossa; INTERNATIONAL COUNCIL ON MONUMENTS
AND SITES , 2008).

Durante este estudo, constatou-se que, além dos dados fisicos e os
dados de protecao e conservagao, € preciso inserir a percepcao da comuni-
dade, para ampliacdo da compreensao do que seria a dimensao simbodlica da
paisagem. Com a contribuicao dos estudos sobre paisagem, pode-se utilizar a
nocao de valores e participagao social mais ativamente. Considerando o avango
obtido a partir da identificacdo dos valores, incorpora-los como uma camada
de informagao no planejamento interpretativo é essencial para propor inicia-
tivas de interpretacao adequadas. Caso contrario, corre-se o risco de elaborar
propostas alienadas as necessidades e possibilidades reais do patriménio e
da populacao.

Nesse sentido, depreende-se que este estudo contribui metodologica-
mente ao trazer a apreensao da dimensao simbdlica de uma paisagem e a ana-
lise conjunta da dimens3ao material, a medida que as pesquisas em paisagem
falam sobre essa dimensao e sua importancia, mas nao sobre as possibilidades
precisas que auxiliam nesse processo. Vistos os avancos positivos da aplicacdo
da metodologia AVP em estudos de identificacdo e interpretacao da paisagem,
sua espacializagdo enquanto mapa de valor baseado nos parametros do mapa
de calor foi crucial para as analises sobre a interpretacdo patrimonial da paisa-
gem industrial utilizada como objeto de aplicacao da metodologia citada.

Em relagdo aos avancos obtidos para o planejamento da interpretacao
patrimonial, a metodologia demonstrou como os mesmos temas podem ser
trabalhados em diversos bens com percep¢des variadas, desde que se ade-
guem a abordagem. Esse avanco vai ao encontro da pratica do planejamento
interpretativo de estabelecer uma narrativa que contextualiza o objeto da
interpretacao (BIRNBAUM, 1994; CARTER et al., 2001). No entanto, vai além
ao propor meios para identificar os elementos que podem compor essa narra-
tiva e ao detalhar as diferentes ramificacdes que podem existir em um mesmo
contexto. Como constatado, existe uma necessidade de estabelecer objetivos
diferentes para interpretacao dependendo da incidéncia de valores, com a atri-
buicdo de valores positivos contribuindo para a construcao de objetivos mais
flexiveis e variados, enquanto a atribuicao de valores negativos e a auséncia
de valores pede objetivos mais basicos. A identificacdo dos valores atribuidos,
bem como sua espacializacdo, possibilita, em conjunto com as outras camadas
de informacao, que o planejamento da interpretacao tenha em consideracao
as particularidades dos bens e as utilize para fazer ligagdes com os outros ele-
mentos do sitio.
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Como apontado por Moraes (2016), as preservacdes isoladas dos
remanescentes ferroviarios é uma realidade, o que implica na incapacidade
de protecdo integral desses bens. E nesse sentido que o processo de pre-
servacao e planejamento das paisagens deve ser utilizado para a protecdo
e preservacao patrimonial, capaz de proteger a dimensao simbdlica e fisica
da paisagem. Organizada em sobreposicao de camadas de informacao, a
analise do objeto de estudo mostrou resultados capazes de auxiliar nesse
processo (INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL,
2009; CONGRESSO INTERNACIONAL DE ARQUITETURA MODERNA, 1933;
INTERNATIONAL COUNCIL OF MONUMENTS AND SITES AUSTRALIA, 1980;
THE INTERNATIONAL COMMITTEE FOR CONSERVATION OF INDUSTRIAL
HERITAGE INTERNATIONAL COUNCIL OF MONUMENTS AND SITES, 2011;
LARIVE LOPES, 2017).

A metodologia para o planejamento da interpretacdo da paisagem apre-
sentada pode ser utilizada de acordo com os objetivos de diferentes disciplinas,
gestores e instituicdes. Identificadas as possibilidades e necessidades da paisa-
gem, indicadas pelas trés camadas de informacao apresentadas ao longo deste
trabalho, a abordagem das iniciativas de interpretacao pode ser adequada de
acordo com as especialidades do planejador.
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