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RESUMO

Este trabalho apresenta o estudo do desenho urbano
de 15 nucleos urbanos implantados no entorno das
estacdes da Estrada de Ferro Sorocabana, na Alta
Sorocabana, os quais deram origem a 15 cidades.
Tem como objetivo investigar a existéncia de uma
tipologia de desenho urbano e uma forma de pro-
duzir cidades na franja pioneira do Estado, contri-
buindo para a histdria da urbanizacao paulista. As
analises foram realizadas a partir dos métodos da
morfologia urbana ao identificar os componentes
formais do plano urbano: as caracteristicas do sitio,
a configuracdo do tracado e a sua relacdo com a
esplanada ferroviaria, o formato das parcelas e os
agentes que estiveram envolvidos nessa producao.
Foi possivel identificar uma tipologia de tracado
urbano das cidades em estudo, fruto de um modo
de organizacao da sociedade e das condicdes eco-
ndmicas e politicas do inicio do século XX: grelha em
tabuleiro de xadrez, disposta paralelamente a espla-
nada da linha férrea e tendo a estacao ferroviaria
como marco edificatdrio.

PALAVRAS-CHAVE: Alta Sorocabana. Desenho urbano. Estrada
de Ferro Sorocabana. Morfologia urbana. Urbanizagao.
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ABSTRACT

This paper presents the study of the urban design of
fifteen urban centers located around the Sorocabana
Railway stations in the Alta Sorocabana region, which
originated fifteen cities. The aim was to investigate the
existence of a typology of urban design and a way to
produce cities in the unexplored region, contributing to
the history of urbanization in the state of Sao Paulo. The
analyzes were performed using the urban morphology
methods to identify the formal components of the
urban plan: the site characteristics, the layout of the
streets and its relation to the railway esplanade, and
the format of the plots; as well as the agents that were
involved in this production. It was possible to identify
an urban design typology as a result of the organization
of society and the economic and political conditions of
the early twentieth century: a square grid, arranged in
parallel to the railway esplanade and having the railway
station as a building landmark.

KEYWORDS: Alta Sorocabana region. Urban design. Urban morphology.
Sorocabana railway. Urbanization.
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INTRODUCAO

A FERROVIA NO estado de Sao Paulo esteve, a principio, vinculada ao escoa-
mento da producao cafeeira, ligando as regiGes produtivas ja existentes ao
porto de Santos; mas, posteriormente, se expandiu para regides inexploradas
do oeste (MATOS, 1974). Assim, enquanto as zonas mais antigas do café eram
procuradas pelas ferrovias por causa dos interesses individuais dos plantado-
res, na zona pioneira os trilhos chegaram antes, constituindo-se como linha de
penetragdo. Aldrighi e Saes (2005) destacam também o papel da ferrovia no
programa estratégico do Governo Federal, de ordem politica e militar, de ligar
o oeste do Pais ao litoral.

Na Alta Sorocabana?, a Estrada de Ferro Sorocabana (EFS) favoreceu o
surgimento de nucleos urbanos, implantados no entorno de suas estacGes,
e a formacdo de uma rede urbana como contas de um colar. De acordo com
Abreu (1972, p. 42), "[...] a busca de solos virgens para o café, a especulacao
com terras e a colonizacado pelo loteamento de grandes glebas” caracterizam o
seu povoamento.

Este trabalho apresenta o estudo do desenho urbano dos nticleos que
originaram as cidades de Paraguacu Paulista, Quata, Jodo Ramalho, Rancharia,
Martindpolis, Indiana, Regente Feijo, Presidente Prudente, Alvares Machado,
Presidente Bernardes, Santo Anastacio, Presidente Venceslau, Piquerobi, Caiua
e Presidente Epitacio (Figura 1), com o objetivo de investigar a existéncia de
uma tipologia de desenho urbano e uma forma de produzir cidades na franja
pioneira da regiao identificada como Alta Sorocabana, contribuindo para a his-
toria da urbanizacao paulista.

RIO PARANAPANEMA

LEGENDA

#m+ ESTRADA DE FERRO SOROCABANA
RIO

—— LIMITE MUNICIPAL e

O ESTAGAO FERROVIARIA 0 10 20 30 40km

FIGURA 1 - Estacoes ferroviarias na Alta Sorocabana em 1922.
Fonte: Elaborada pela autora (2019).
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As analises foram realizadas a partir dos métodos da morfologia urbana
com foco na génese do plano, identificando as caracteristicas do sitio, a con-
figuracao do tragado e a sua relacdo com a esplanada ferroviaria, bem como
o formato das parcelas, buscando explica-lo a luz das forcas que o criaram
(COSTA, 2015).

A morfologia urbana enquanto ciéncia que estuda a forma fisica da
cidade, bem como os agentes e os processos que as moldam ao longo do
tempo, preocupa-se com o modo como a cultura se reflete na forma urbana
(BARKE, 2018). As cidades desse estudo sao frutos de um processo de coloni-
zacao e de urbanizacdo deliberado como parte de negdcios acerca da especu-
lacdo da terra. Desse modo, este trabalho tentou responder algumas questoes:
Quem eram os agentes que estiveram na base social daquelas cidades e quais
as suas necessidades? Quais principios formais orientaram os seus tracados e
estiveram envolvidos com a estratégia de comercializacao das terras?

Este artigo se divide em trés partes: a primeira aborda, a partir da revisao
bibliografica, a origem dos nuicleos urbanos, a forma de ocupacao do territorio
e 0s agentes que estiveram presentes nessa ocupacao; a segunda apresenta a
analise morfoldgica e as caracteristicas dos tragcados urbanos a partir da base
cartografica? e a terceira parte apresenta uma discussao acerca da existéncia de
uma tipologia de desenho urbano e seu modo de implantagao.

A ORIGEM DOS NUCLEOS URBANOS

Toda a area correspondente a Alta Sorocabana pertencia, inicialmente, ao
mineiro José Teodoro de Souza, que havia registrado o termo de posse em
1856 e, posteriormente, dividiu-a entre seu filho e seu genro. Ao primeiro,
couberam as terras delimitadas pelo espigao entre os rios Peixe e Santo
Anastacio (corresponde a linha da ferrovia da Figura 1), desde o Rio Parana até
a altura do Rio Laranja Doce (em Martindpolis) e, ao segundo, do espigado até o
Rio Paranapanema. O restante, a partir de Martinépolis, ficou com o pioneiro
(ABREU, 1972). No final do século XIX, apds outras divisdes, a area configu-
rava-se em cinco fazendas: Boa Esperanca do Aguapehy e Montalvao, a norte
do espigao, e Pirapd — Santo Anastacio, Anhumas e Laranja Doce, a sul desse
elemento geografico. Nesse espigao e nos recortes dessas fazendas primitivas
seriam implantados os nucleos urbanos das 15 cidades.

Na Republica, a diminuicao da influéncia da Igreja, a Lei de Terras e o
Cddigo Civil influenciaram a livre negociacao das terras, o que fez com que as
fronteiras agricolas se expandissem e uma nova pratica de divisao dos solos
urbanos e de criacao de cidades fosse adotada. De modo mais organizado,
a comercializacao era feita por organizagdes nacionais ou estrangeiras que
compravam grandes glebas para lotearem ou revenderem. A propaganda se
dava por meio de jornais, boletins e cartazes e a negociacao era feita por
corretores que percorriam todo o Estado de Sao Paulo e estados vizinhos
(ABREU, 1972).

OCULUM ENSAIOS | CAMPINAS | 18 | e214781 | 2021


https://doi.org/10.24220/2318-0919v18e2021a4781

OCULUM ENSAIOS

REVISTA DE ARQUITETURA E URBANISMO

A.M. FRANCISCO | A quadricula como estratégia de desenho urbano | https://doi.org/10.24220/2318-0919v18e2021a4781

Assim, ao adentrar o século XX, toda a area da Alta Sorocabana ja havia
sido retalhada em porcdes menores e vendida a centenas de proprietarios que
buscavam por terras férteis ou que tinham como objetivo a especulacdo (LEITE,
1998). Fundadas em solos laicos, as cidades tinham funcao comercial e de ser-
vicos, a fim de apoiar o comércio de terras rurais. Com excecao de Presidente
Epitacio, que teve inicio com a Estrada Boiadeira*, todos os outros ntcleos
urbanos tiveram origem a partir da informacdo exata do percurso da estrada
de ferro. Em Rancharia, Presidente Prudente e Santo Anastacio, os fazendeiros
apostaram na abertura do arruamento urbano antes mesmo da estacao ser
inaugurada, apenas conhecendo o local exato das estacas. Ja Jodo Ramalho,
Martinépolis, Indiana, Regente Feijé, Alvares Machado e Presidente Bernardes
tiveram seus arruamentos desenhados apds a chegada da ferrovia. Nas outras
cidades, Quata, Rancharia, Presidente Venceslau, Caiua e Presidente Epitacio,
os arruamentos foram implantados concomitantemente a inauguracao da
estacao. O Quadro 1 fornece uma visao geral das fazendas e das estacoes a
partir das quais se originaram os patriménios laicos, bem como da evolucdo
administrativa dessas cidades.

A necessidade da precisao na demarcagao das terras — imposta pela Lei
de Terras -, fez com que o agrimensor assumisse papel preponderante. Inclu-
sive, isso leva o Governo a exigir melhor preparo desses profissionais por meio
do Decreto Imperial n°3.198, de 16 de dezembro de 1863, que estabelecia
uma série de conhecimentos basicos que o agrimensor deveria ter para obter a
carta profissional (GHIRARDELLO, 1997).

A adogao do sistema métrico francés e os conhecimentos de Topografia
e Desenho Linear contribuiram para o sucesso da mercantilizacdo das terras no
Brasil ao abandonar as medidas pautadas no corpo humano e permitir a repre-
sentacao grafica de figuras espaciais num so plano, facilitando a demarcacao
das areas.

Monbeig (1984) ja havia observado que existe semelhanca entre o modo
de dividir as terras rurais e as urbanas nas zonas pioneiras, independente das
escalas. Esse procedimento pode ser visto na Alta Sorocabana e, inclusive, foi
realizado pelos mesmos profissionais engenheiros agrimensores ou engenhei-
ros praticos® que acumulavam a funcao de agrimensor e de arruador (Quadro 2)
- ao menos nas cidades onde foi possivel obter esse tipo de informacao.

Como a posse de terras nessa regido era duvidosa, os vendedores se
apressaram em fundar patrimdnios a fim de atrair um nimero grande de pes-
soas e assegurar o seu direito. Isso explica o nimero de patrimonios fundados
guase concomitantemente a inauguracao das estacdes ferroviarias. Na marcha
do café e da ferrovia, os fazendeiros plantaram pés de cafés e construiram
cidades, necessarias para apoiar os pequenos produtores.
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QUADRO 1 - Origem dos nicleos urbanos e formagao administrativa das cidades na Alta Sorocabana.

Estacao Fazenda Patrimonio Distrito Municipio
Paraguassu - 1916 Fazenda de Moita Bonita Par.:aguagu b 1923. < Paraguacu
(atual Paraguacu Domingos Paulino Vieira 1915 (subordinado a Conceicao 1024
Paulista) 8 de Monte Alegre)

. . Quata .
$9u1a6ta Sem informagao Q1L9'?2a (subordinado a Conceigao %gg?
de Monte Alegre)
. Sao Matheus e Monte Alvao - Joao Ramalho Joao
Joao Ramalho . Joao Ramalho
1916 (Benedito Soares Marcondes e 1925 1935 Ramalho
Clovis Dias Valente) (subordinado a Quata) 1959

. . Rancharia .
Rancharia . . Rancharia Rancharia
1916 Sem informagao 1916 1934 1935

(subordinado a Quata)
José Teodoro - 1917 Boa Ventura Nucleo Colonial Jose Teodaro 1529 Martinopolis
(atual Martindpolis) (Cel. Joao Gomes Martins) Boa Ventura (s.ubordmado d 1938
: 1924 Presidente Prudente)
Indiana Indiana Indiana (Lnudblzrr]ji;;;gl; Indiana
1917 (Viagdo Sao Paulo-Mato Grosso) 1922 Presidente Prudente) 1948
Regente Feijo - 1925 Regente
2{9(91g,9ente Feijo Gleba* da Fazenda Anhumas Rege1n9t§2Fe|Jo (subordinado a Feijo
Presidente Prudente) 1935
Pirapo-Santo Anastacio Vila Goulart Presidente
Presidente Prudente (Francisco de Paula Goulart) 1917 Presidente Prudente Prudente
1919 Fazenda Montalvao Vila Marcondes 1921** 1921
(Cia. Marcondes de Colonizagao) 1920
. Gleba da fazenda A Alvares Machado - 1927 Alvares
Alvares Machado L .. Sao Luiz .
1919 Pirapo-Santo Anastacio 1921 (subordinado a Machado
(Manoel Francisco de Oliveira) Presidente Prudente) 1944
Guarucaia - 1919 Gleba da fazenda Guarucaia Presidente Bernardes - 1925 = Presidente
(atual Presidente Pirap6-Santo Anastacio 1920 (subordinado a Bernardes
Bernardes) (Cia. Marcondes de Colonizacao) Presidente Prudente) 1935
Santo Anastacio Ribeirao Claro Santo Anastacio santo Anast.auo - 197 SanFo.
1920 (Cia. Ramos Porto) 1917 (s_ubordlnado a Anastacio
) Presidente Prudente) 1925
Piquerobi Palmares Piquerobi Piquerobi - 1928 Piquerobi
1921 (Cia. Ramos Porto) 1917 (subordinado a S. Anastacio) 1948
Presidente Wenceslau Aymorés/Pederneiras Antonio Mendes . .
. . . Presidente Wenceslau Presidente
1921 (Cia. Antonio Mendes Campos Filho) 1921
. L, P . 1925 Wenceslau
(atual Presidente Gleba da Pirap0-Santo Anastacio Francisco de Paula (subordinado a S. Anastcio) 1926
Venceslau) (Caria Diocesana de Assis ) 1921 )
Caiua Gleba da fazenda Caiua Caiua - 1928 Caiua
1922 Pirap6-Santo Anastacio 1922 (subordinado a P. Venceslau) 1953
. o Gleba da Pirapo-Santo Anastacio Tibirica Presidente Epitacio Presidente
Presidente Epitacio 1908 1936 Epitacio
1922 Gleba da Pirap6-Santo Anastacio | Presidente Epitacio . P
1922 (subordinado a P. Venceslau) 1948

Nota: *O termo gleba foi utilizado quando o nome da fazenda era desconhecido, mas sabia-se da fazenda primitiva. ** Presidente Prudente
eleva-se a distrito e a municipio através da mesma lei (Lei n°1798 de 28-11-1921).

Fonte: Elaborado pela autora (2018), a partir de Abreu (1972), Pannain (1980), Moreli (1988), Leite (1998), Daltozo (1999), Avila Junior (1995),
Enciclopédia digital do Oeste Paulista (2003), Moroni (2011), Erbella (2016) e Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (2017).
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QUADRO 2 - Autores dos arruamentos dos niicleos urbanos na Alta Sorocabana.

Cidade Patrimonio Profissional
Paraguacu Paulista Maria Bonita Sem informagao
Quata Nicleo Quata Engenheiro Bruno Giovanetti
Joao Ramalho Joao Ramalho Sem informagao
Rancharia Rancharia Sem informagao

S . Engenheiro Mario Cabral e
Martinopolis Nucleo Boa Ventura Agrimensor Alberto Amaral
Indiana Indiana Sem informagao
Regente Feijo Regente Feijo Sem informagao

Vila Goulart Engenheiro Cassio Rawlston da Fonseca
Presidente Prudente Joaquim Mariano de Amorim Carrao - diretor
Vila Marcondes técnico da Cia. Marcondes de Colonizagao,
Indistria e Comércio

Alvares Machado Sao Luis Sem informagao

. . Christiano Ribeiro da Luz - diretor técnico da Cia.
Presidente Bernardes Guarucaia N - L

Marcondes de Colonizacao, Industria e Comercio

Santo Anastacio Vai-vém Engenheiro Silvano Wendel
Piquerobi Piquerobi Sem informagao

) Patrimonio de Antonio Mendes Campos Filho Engenheiro pratico Carlos Alberto Borromei
Presidente Venceslau . . . . -

Patrimonio de Sao Francisco de Paula Sem informagao

Caiua Caiua Sem informagao
Presidente Epitacio Presidente Epitacio Sem informagao

Fonte: Elaborado pela autora (2018), a partir de Abreu (1972), Moreli (1988), Avila Junior (1995), Daltozo (1999), Enciclopédia digital do Oeste
Paulista (2003), Erbella (2016).

CARACTERISTICAS GERAIS DOS TRACADOS URBANOS

Em 13 das 15 cidades estudadas, o tracado se configura como uma quadricula
regular com vias em angulo reto e quarteirdes quadrados; isso &, em tabuleiro
de xadrez, disposto paralelamente a linha férrea (Figura 2), com apenas duas
excecdes: Alvares Machado e Rancharia.

Observa-se ainda na Figura 2 que os tracados foram implantados a
partir dos limites das esplanadas ferroviarias. Esses espacos se constituiam de
amplos retangulos alongados em proporcdes que variam entre 1:3, 1:4 e 1:5.
A principio, as esplanadas continham apenas a estacao e uma ou duas edifica-
¢Oes para a moradia dos ferroviarios. Com o tempo, sobretudo na década de
1930, por meio de reformas administrativas empreendidas pela dire¢ao da EFS,
novas casas e armazeéns sao construidos e algumas estacdes sdo substituidas
(MOREIRA, 2008). Devido ao crescimento urbano e a auséncia de espacos publi-
cos, parte desses espacos foram doados a prefeitura municipal para construcao
de pracas ou outros equipamentos e até mesmo vendidas para particulares.
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FIGURA 2 - Nicleos urbanos primitivos das cidades na Alta Sorocabana.

Fonte: Elaborado pela autora (2019), com base nas plantas das cidades, armazenadas no Arquivo Piblico do Estado de Sao Paulo - Memoria

Publica.

As quadras em formato quadrado, na grande maioria, tém dimensoes
gue variam entre 80x80 metros e 120x120 metros. Os lotes sdao, majorita-
riamente, retangulares e voltados para duas frentes do quarteirdo (Figura 3a),
variando suas medidas em funcdo da dimensao da quadra: 20x40 metros em
Presidente Bernandes, Piquerobi, Caiua, Paraguacu Paulista e Quata; 22x44
metros em Presidente Epitacio, Presidente Venceslau, Santo Anastacio e
Presidente Prudente; 20x50 metros em Indiana. Duas sao as excecdes, com
lotes voltados para as quatro faces do quarteirdo: Martindpolis, com quadras
de 80x80 metros e lotes de 20x30 metros, 20x30 metros e 30x30 metros,
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FIGURA 3 - Tipos de parcela-
mento de quadras.

Fonte: Elaboradapelaautora
(2019).
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sendo esses os unicos exemplos de lotes quadrados (Figura 3b), e Regente
Feijo, com lotes de 20x30 metros, 20x40 metros e 20x50 metros (Figura 3c).
Alvares Machado e Rancharia ndo apresentam regularidade de tracado e de
lotes. Joao Ramalho apresenta quarteirdes de 120x120 metros, entretanto nao
foi possivel obter informagoes a respeito dos lotes.

As vias - retas e com cruzamento em 90 graus —, apresentam ampla
variacdo quanto as suas dimensdes, como consequéncia da auséncia de
um cédigo de posturas que orientasse os desenhos, tanto para Presidente
Prudente quanto para Conceicao de Monte Alegre - os dois municipios que
configuravam a Alta Sorocabana.

A QUADRICULA COMO ESTRATEGIA DE DESENHO URBANO
DAS CIDADES

No periodo em que Estado e Igreja eram indissociaveis, o antigo patriménio
religioso era formado a partir das terras doadas por um senhor de terras -
ou varios deles —, a um santo padroeiro. O patriménio organizava a vida da
populacdo de uma regido envoltdria que vivia do comércio e da prestacao de
servicos e servia também de pouso de tropeiros. Entretanto, a razdo da criacdo
das cidades em frentes pioneiras esta ligada as leis de mercado e ndo mais as
leis eclesiasticas. A sua natureza vincula-se a questao da terra, do seu dominio
e distribuicdo e, portanto, os mecanismos para fundar e expandir cidades sdo
outros: o patrimonio leigo dispensaria a capela, mas nao a gleba sobre a qual
se plantaria o casario (MARX, 1991).

Pierre Monbeig (1984), ao abordar os planos de colonizacdo da franja
pioneira do Estado de S3o Paulo, afirma:

Fundar um patriménio é pratica antiga no Brasil. Até o final do século,
era um ato de carater religioso. O fundador ‘doava’ uma parcela de terra
a um santo e ali fazia construir uma capela. [...]. O nome conservou-se,
mas a instituicdo laicizou-se. Da tradicao religiosa, conservou-se o habito
de elevar uma cruz na clareira destinada a construcao da cidade. Essa é
uma ocasido de grande festa, de que o loteador fard o maior alarde possi-
vel, convidando os personagens importantes da regido. Terminada a festa
e a béncao da cruz, tudo se passa como loteamento urbano qualquer
(MONBEIG, 1984, p. 235).
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FIGURA 4 - Tipos de tragados
urbanos dos nicleos pri-
mitivos das cidades na Alta
Sorocabana.

Fonte: Elaborada pela autora
(2018).
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Com a laicizacao do solo, muitas das cidades novas passaram a ostentar
o nome de seus fundadores, como é o caso de Martindpolis e Alvares Machado
(GHIRARDELLO, 2002). Outras receberam nomes em homenagem a esta-
distas - Presidente Prudente, Presidente Bernardes, Presidente Venceslau,
Presidente Epitacio e Regente Feijo —; ou a indios - Indiana, Caiud, Piquerobi
e Paraguagu; ou a rios — Santo Anastacio. Quata faz referéncia ao som emitido
pelo macaco-bugio que vivia na regido.

Em todas as cidades estudadas, a formacao do nucleo urbano se deu
como um “loteamento urbano qualquer” e nelas foram observados os mesmos
principios destacados por Ghirardello (2002), nos quais a estacao se torna o
“marco edificatério” e o limite da esplanada, a referéncia para a disposicao
dos arruamentos.

A partir das analises do tépico anterior, foi possivel inferir que as
caracteristicas gerais do desenho urbano dos nticleos das cidades analisadas se
resumem em: malha em tabuleiro de xadrez disposta paralelamente a estacao
ferroviaria, no lado frontal ou em ambos os lados (Figura 4). Nesse tltimo caso,
a ligacao se faz através de uma via no limite da esplanada, podendo ou nao dar
continuidade as ruas existentes.

De maneira geral,
observa-se o seguinte perfil

na formacao dos nlicleos pri-

mitivos das cidades estudadas:

- ‘ partindo da cota mais elevada,

do espigao, tem-se a esplanada

com o conjunto formado por
patio de manobras, estacao e

praca. Descendo, em um ou

Quadricula aberta defronte  Quadricula abertaem ambos ~ @ambos os lados, o arruamento
a estacdo ferrovidria os lados da estagdo ferrovidria (Figura 5). A pouca inclinacio
do relevo nao se mostrou empecilho para o desenho desses arruamentos, visto
gue a estrada de ferro foi implantada no espigdo entre rios de planicie.
Nessas cidades estudas, o largo da igreja seria substituido pela praca da
estacdo ou largo da estacao - o que foi observado também por Ghirardello (2002).
Francisco (2015) demonstra que o quadrado regular e ortogonal se
mostrava como a figura geométrica mais adequada para o retalhamento de
uma gleba: com 88x88 metros e ruas de 13,20 metros que, somadas, per-
faziam a soma de 101,20 metros medidos de eixo a eixo das ruas — dimen-
sdes correspondentes a cidade de Presidente Prudente (Figura 6). Essa area,
de 10.241,44m?2 equivalia a aproximadamente um hectare, que era a medida
usual do agrimensor-arruador, que saberia de antemao que a area disponivel
corresponderia ao numero de quadras a serem projetadas. Ainda que essas
medidas pudessem se alterar de cidade a cidade, o quadrado perfaz aproxima-
damente um hectare.
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FIGURA 5 - Perfil esquema-
tico dos niicleos urbanos das
cidades na Alta Sorocabana.

Fonte: Elaboradapelaautora
(2018).

FIGURA6-Modulo padrao do
tracado ortogonal.

Fonte: Elaboradapelaautora
(2019), com base em Francisco
(2015, p. 103).
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Ocupagdo de um dos lados da linha férrea

]

ok,

& frp I ﬁmﬁ@ %ﬂ@ﬁ_ﬁ,_ﬁ .

Ocupagao de ambos os lados da linha férrea

Desde os tempos de Hipddamo, em Mileto, no século V a. C,, a grelha
fora utilizada como tracado regulador da cidade; entretanto, ndo se confina a
um contorno geométrico. Santos (1988) coloca que o tracado em grelha no
urbanismo ocidental sofre uma inflex3o, resultado da racionalidade no modo
de planejar a cidade. A grelha seria utilizada pelos americanos na coloniza¢ao
do oeste, onde o principio de geometrizagao é ao mesmo tempo simples e
aberto a inumeras possibilidades. Por vezes, seria cortada por largas ave-
nidas ou por pragas, na tentativa de introduzir a perspectiva barroca, como
no plano de Washington, de 1791, ou no plano de Belo Horizonte, de 1891.
Entretanto, Pinto (2013) refuta essa relacao dicotdmica regular/planejado;
isso &, a ortogonalidade, regularidade dimensional e angulos retos das plantas
urbanas como principal indicacdo da presenca de uma consciente e racional
acao de urbanizacao.
N3o se observa nos tracados

das cidades da Alta Sorocabana

| |

| |

| |

| : uma acao de urbanizacao. O tra-
} } cado regular é resultado de um
| |

e  — ~  processo econdmico e técnico que

facilitava a demarcacao dos lotes,
A=10.241.48 m? a sua comercializagao e a expansao
do tracado. O arruamento consti-

B pereraram—| | err—herep—r—— ~ tuia, portanto, em um método

pratico e eficiente, compativel com
a rapidez e a natureza do processo
urbano das frentes pioneiras,
caracterizado pelo estabeleci-

mento do loteamento anterior a ocupacao. A reticula poderia ser estendida por
adicOes sucessivas, sem a necessidade de adaptacdes ou transicao.

Para as cidades fundadas a partir de um patriménio religioso, no século
XIX, os procedimentos eram os seguintes: a partir da doacao do chao para
a igreja, providenciava-se o arruamento, por conta da Camara. A edilidade
indicava o arruador para executar a medicao e demarcacdo. Esse, conhe-
cendo o sitio e submetendo-se ao Cddigo de Posturas da Camara Tributaria,
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esquadrejava o tracado urbano tomando por base um dos alinhamentos
retilineos, preferencialemnte um dos pontos cardeais. Em virtude dos patri-
monios serem religiosos e pertencerem a Igreja, o largo para a construcao
da capela, futura matriz, era a referéncia do tracado, sendo disposto no local
mais elevado. As quadras seriam ocupadas a partir desse centro para as bor-
das (MARX, 1991).

Entretanto, para as cidades fundadas na Alta Sorocabana, um novo pro-
cedimento foi instaurado: primeiramente, o tracado era desenhado no papel
pelos agrimensores-arruadores para depois ser langado no terreno. O processo
de demarcacdo era simples e rapido. O proprietario da fazenda abria um arrua-
mento defronte a estacdo (ou futura, quando se conhecia apenas o local da
estaca); depois, chegavam os primeiros moradores e construiam as primeiras
casas, juntamente com as casas dos operarios da ferrovia, e s6 entdo acontecia
a expansao do primeiro arruamento, contiguo a esse ou do outro lado da linha.
Depois disso surgiam os edificios que permitiriam a vida cotidiana do povoado:
aigreja, a escola, a praca, os edificios publicos (Figura 7). Mesmo no caso em
gue os nucleos surgiram em ambos os lados - como no caso de Presidente
Prudente e Presidente Venceslau -, a expansao aconteceu antes mesmo da
ocupacao dos lotes das duas vilas.

A estacao, apesar de protagonista, nao se vale como polo irradiador como
no caso dos patrimdnios religiosos. Além disso, como os alinhamentos estdo pron-
tos, os edificios ndo serdo construidos em uma sequéncia, mas de modo disperso.

Ghirardello (2002) observa que esse desenho, quase mecanico, sera
implantado as centenas em S3o Paulo; o que comprova seu sucesso comer-
cial independentemente das condicdes topograficas do sitio, do tipo de solo,
da paisagem natural ou de qualquer outro fator relevante para acao de urbani-
zagao; apenas visando o lucro imediato.

A ferrovia avanga por regides inexploradas. Defronte a estagdo, surge o primeiro loteamento, sem, na
maioria das vezes, a defini¢gdo dos edificios publicos e dos
espacos livres publicos.

Antes mesmo da ocupacg&o do primeiro loteamento, um Tempos depois, a vila cresce e os principais edificios publicos
novo é aberto posterior a estacdo. sdo construidos, assim como a praga e a igreja.

FIGURA 7 - A estacao ferroviaria como base da urbanizagao de cidades novas na Alta Sorocabana.

Fonte: Elaborado pela autora (2019).
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Esse novo procedimento alterou de maneira significativa a paisagem
urbana, caracterizada nao mais pela igreja e sim pela estacdo ferroviaria. A
igreja, em um pais cuja religiao oficial era a catdlica, continuaria a exercer papel
importante na organizacao da sociedade e da cidade, porém nao mais pre-
ponderante. Nessas cidades, a praca e a igreja, centrais nas cidades antigas,
ficariam em segundo plano e, na maioria das vezes, nem apareciam no desenho
inicial. Os terrenos eram doados pelos loteadores tempos depois. Em cidades
pequenas como Rancharia, Quata, Martinépolis, Indiana, Regente Feijo, Alvares
Machado, Presidente Bernardes, Santo Anastacio e Piquerobi, ainda hoje a
estacdo e a igreja s3o os dois principais edificios da cidade.

Apenas nos nucleos de Rancharia, Presidente Prudente e Martinopolis
é possivel observar alguma hierarquizagao de vias (rever Figura 2), na medida
em que foram concebidas apenas como locais de passagem e de acesso aos
lotes. Com a definicdo dos usos e da dindmica citadina, as cidades passam a
estabelecer certa hierarquia entre as vias. O comércio se estabeleceria em uma
determinada rua em funcao de condicionantes do dia a dia como, por exemplo,
a rua da estacdo ou uma perpendicular que liga os dois lados da linha - como
em Presidente Prudente.

Em um estudo sobre 55 pracas construidas na area do patriménio
original em 23 cidades localizadas ao longo das estradas de ferro na Alta
Araraquarense, Nordeste, Alta Paulista e Alta Sorocabana, Enokibara (2010)
observou que a maioria dessas cidades, apesar de nao formarem patrimonio
religioso, tem uma praca dedicada a Igreja Matriz e outra a estacao ferroviaria.
Entretanto, este estudo mostrou que, na maioria das vezes, esses espacos
foram construidos com o tempo, a partir da reivindicacao dos moradores,
sendo a praca da estacdo a primeira a ser construida na maioria dos casos.

Monbeig (1984, p. 343), ao abordar o plano das cidades novas no pla-
nalto ocidental, ressalta a auséncia de preocupacées urbanisticas, tanto com
relacdo a estética quanto com relacdo ao sitio: “Provinham da uniformidade
dos sitios a monotonia da paisagem urbana e a repeticao constante do mesmo
plano de cidades". Ghirardello (2002) faz a mesma observacao sobre as cidades
formadas a partir da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, onde prevaleceu o
tracado em xadrez, com desenho monotono e uniforme. A excecao, segundo o
autor, eram a esplanada e a estacao, centros da vida local.

Como aponta Monbeig (1984), os planos precisavam “andar depressa” e
“limitar despesas”. Os fundadores nao tinham tempo e nem interesse em pro-
jetar cidades originais constituidas a partir da urbe. Isso ficou claro no estudo
das cidades da Alta Sorocabana, uma vez que os agrimensores chamados para
lotearem as glebas rurais se “transformavam” em arruadores. Eles faziam
aquilo que sabiam: dividir uma gleba obedecendo aos principios de rapidez
e economia.

Esses planos urbanos sao fruto de um modo de organizacao da socie-
dade e das condicdes econémicas e politicas do inicio do século XX. Assim,

OCULUM ENSAIOS | CAMPINAS | 18 | e214781 | 2021


https://doi.org/10.24220/2318-0919v18e2021a4781

OCULUM E N SAl OS A.M. FRANCISCO | A quadricula como estratégia de desenho urbano | https://doi.org/10.24220/2318-0919v18e2021a4781
REVISTA DE ARQUITETURA E URBANISMO

a quadricula constituiu-se a partir da melhor estratégia de desenho, satisfa-
zendo as exigéncias do loteador independente das condicdes do sitio. Se o
patrimonio se desenvolvia, seja por quaisquer motivos, era facil prolongar as
ruas retas. Munford (1998) se refere a esses planos como simples loteamentos
urbanos, tipicos dos paises capitalistas.

Observa-se a partir da Figura 8 que as primeiras expansoes urbanas se
deram pela extensao das vias da quadricula original, sendo que a malha urbana
atual de Caiua, Joao Ramalho e Indiana praticamente delineia os seus nucleos
primitivos. As ruas sao o elemento morfoldgico mais permanente e os lotes
foram os que mais se alteraram, sobretudo nas cidades que mais se expandi-
ram. Observa-se a ocupacao parcial ou total da esplanada ferroviaria por praca
e edificios, com abertura de novas vias. O comércio central e os principais edi-
ficios publicos de todas essas cidades estao contidos nesse tracado original,
apontando a sua importancia historica.

Presidente Venceslau

# Ramalho

. I 7 N

Santo Anastacio

Parguagu Paulista

Presidente Bernardes Regente Feijo Indiana Martinépolis L 1km

FIGURA 8 - Divisao atual da Alta Sorocabana e mosaico de imagens das cidades que surgiram a partir da ferrovia, com a demarcagao de seus
nicleos primitivos.

Fonte: Elaborada pela autora a partir de imagens de satélite do Google Earth (2019).
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CONSIDERACOES FINAIS

A analise dos planos das 15 cidades foi importante para compreender o nivel
de complexidade e o significado cultural da paisagem urbana da regido deno-
minada Alta Sorocabana, fruto das condicbes sociais, econdmicas e politicas
do inicio do século XX. O exiguo espaco de tempo de construcdo da ferrovia e
o modo de ocupacao pautado nas relacdes capitalistas de compra e venda de
terra apontaram para um jeito especifico de desenhar cidades, caracterizado
pela auséncia de preocupacdes de ordem estética, de composicdo e mesmo
sanitaria, dada a pressa de se implantar o ntcleo urbano e limitar as despesas
com a obra.

Foi possivel identificar uma tipologia dos tracados urbanos das cidades
em estudo: grelha em tabuleiro de xadrez, disposta paralelamente a esplanada
da linha férrea, podendo ser de um lado ou de ambos os lados da estacao,
tomando-a como marco edificatdrio e a esplanada como alinhamento das ruas.
Desenhados em sua maioria por agrimensores, a quadricula regular e ortogonal
mostrava-se como a figura geométrica mais adequada para o retalhamento de
uma gleba; de facil desenho, implantacao e expansao.

Em que pese a simplicidade, a uniformidade e a monotonia desses tra-
cados urbanos, com o tempo, as construcées que imprimiriam a cidade sua
condicdo de “teatro de acao social” - a igreja, a escola, a praca, o hospital etc.
-, @ 0 modo de apreensao do espaco urbano pelos moradores foram criando
peculiaridades e construindo outras paisagens. Na simplicidade dos planos,
estabeleceu-se a complexidade da vida urbana e a formacao de uma identi-
dade regional.

Esse trabalho pode fornecer subsidios para posteriores investigacoes
sobre as permanéncias e transformacdes dos nucleos urbanos primitivos
em razao do crescimento e da expansao dessas cidades, bem como sobre a
peculiaridade dessas outras paisagens e das identidades locais.

NOTAS

1. Apoio/Support: Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico e Tecnoldgico (Processo
n°475557/2013-1).

2. Regido correspondente aos 200 ultimos quildmetros da EFS e delimitada pelos rios Peixe, a
norte, Parana, a oeste, e Paranapanema, a sul, e pela divisa dos municipios de Lutécia, Assis e
Florinea (LEITE, 1972).

3. A base cartografica utilizada nas analises consiste no conjunto de plantas das cidades,
desenhadas entre os anos de 1939 e 1942. Os documentos pertencem ao Arquivo Publico do
Estado de S3o Paulo. Presidente Prudente, no entanto, tem disponibilizada sua planta oficial,
de 1923.

4. Destaca-se que a primeira vila de Presidente Epitacio, formada junto a estrada e defronte ao
porto Tibirica, no rio Parana, ndo formou cidade. A cidade se formaria a partir do loteamento
aberto defronte a estacdo. Isso pode ser observado a partir da planta da Sede do Distrito de
Presidente Epitacio, de 1945, que mostra o perimetro urbano delimitado por esse loteamento.
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5. Engenheiro pratico ou agrimensor pratico eram denominagdes dos profissionais da area que
tinham conhecimento pratico da profissao e ndo dispunham de diploma expedido pelas escolas
ou cursos oficiais de engenharia, arquitetura ou agrimensura. O Decreto-Lei n°8.620, de 10 de
janeiro de 1946, regulariza esses profissionais como Auxiliares de Engenheiro.

REFERENCIAS

ABREU, D.S. Formacao histdrica de uma cidade pioneira paulista. Presidente Prudente: Faculdade de
Filosofia, Ciéncias e Letras de Presidente Prudente, 1972. p. 42.

ALDRIGHI, D. M.; SAES, F. A. M. Financing pioneering railways in Sdo Paulo: the idiossyncratic case
of the Estrada de Ferro Sorocabana (1872-1919). Estudos Econémicos, v. 35, n. 1, p. 138-168,
2005. https://doi.org/10.1590/50101-41612005000100005

AVILA JUNIOR, C.). Santo Anastdcio: histéria de uma cidade. Santo Anastacio: [S.n.], 1995.

BARKE, M. The importance of urban form as an object of study. In: OLIVEIRA, V. (ed.). Teaching
urban morphology. Porto: FEUP, 2018. p. 11-30.

COSTA, S. A. P. Fundamentos da morfologia urbana. Belo Horizonte: C/Arte, 2015.
DALTOZO, |. C. Martindpolis, sua histdria e sua gente. Martindpolis: Grafica Martipel, 1999.

ENCICLOPEDIA digital do Oeste Paulista. Presidente Prudente: Emubra, 2003. Disponivel em:
http://camarapprudente.sp.gov.br/historia/hist_oeste/index.html. Acesso em: 20 jan. 2017.

ENOKIBARA, M. Pracas e jardins do Oeste Paulista: a formacao e transformacao do espago puiblico
com a introducdo da ferrovia. In: SALGADO, I.; BERTONI, A. (org.). Da construcdo do territdrio ao
planejamento das cidades: competéncias técnicas e saberes profissionais na Europa e nas Américas
(1850-1930). Sao Carlos: RiMa Editora, 2010. p. 189-207.

ERBELLA, I. Presidente Venceslau: nossa terra, nossa gente. 2. ed. Presidente Venceslau: Artes
Graficas Pedriali, 2016.

FRANCISCO, A. M. A EFS como linha de penetracdo para a ocupacao da Alta Sorocabana In: FIORIN,
E.; HIRAQ. H. (org.). Cidades do interior paulista: patriménio urbano e arquitetdnico. Jundiai: Paco
Editorial, 2015. p. 81-106.

GHIRARDELLO, N. A Influéncia do sistema métrico francés na ortogonalidade das cidades. Revista
Educagdo Grafica,v.1,n. 1, p. 27-32, 1997.

GHIRARDELLO, N. A beira da linha: formacdes urbanas do noroeste paulista. S3o Paulo: Editora
Unesp, 2002.

INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA. Cidades. Rio de Janeiro: IBGE, 2017.
Disponivel em: http://www.cidades.ibge.gov.br. Acesso em: 27 jan. 2017.

LEITE, ). F. A Alta Sorocabana e o espaco polarizado de Presidente Prudente. Presidente Prudente:
Faculdade de Filosofia, Ciéncias e Letras de Presidente Prudente, 1972.

LEITE, ). F. A ocupacdo do Pontal do Paranapanema. S3o Paulo: Hucitec, 1998.
MARX, M. Cidades no Brasil. Terra de quem? Sao Paulo: Nobel: EAUSP, 1991.

MATOS, O. N. Café e ferrovias: a evolucao ferroviaria de S3o Paulo e o desenvolvimento da cultura
cafeeira. Sao Paulo: Alfa-Omega, 1974.

MONBEIG, P. Pioneiros e fazendeiros de Sdo Paulo. Sdo Paulo: Hucitec: Polis, 1984. p. 235-343.
MOREIRA, M. F. S. Ferroviarios, trabalho e poder. Sao Paulo: Editora Unesp, 2008.

MORELI, M. S. N. Conceicdo e Monte Alegre: cidade isolada no Vale do Paranapanema. 1988. 124 f.
Dissertacao (Mestrado em Historia) — Universidade Estadual Paulista, Assis, 1988.

OCULUM ENSAIOS | CAMPINAS | 18 | e214781 | 2021


https://doi.org/10.24220/2318-0919v18e2021a4781
https://doi.org/10.1590/S0101-41612005000100005
http://camarapprudente.sp.gov.br/historia/hist_oeste/index.html
http://www.cidades.ibge.gov.br

OCULUM ENSAIOS

REVISTA DE ARQUITETURA E URBANISMO

RECEBIDO EM
5/11/2019

REAPRESENTADO EM
28/4/2020

APROVADO EM
21/5/2020

| 16

A.M. FRANCISCO | A quadricula como estratégia de desenho urbano | https://doi.org/10.24220/2318-0919v18e2021a4781

MORONI, B. G. Presidente Epitacio: 100 anos da fundagdo da cidade. Presidente Epitacio: Edicao
do autor, 2011.

MUNFORD, L. A cidade na historia: suas origens, transformacdes e perspectivas. 4. ed. Sdo Paulo:
Martins Fontes, 1998.

PANNAIN, R. Estudos basicos para o planejamento municipal de Regente Feijo. Presidente Prudente:
Edic3o do autor, 1980.

PINTO, S. M. G. Regular = planeado versus irregular = espontaneo: nascimento e morte de uma
relacdo dicotdmica nos estudos histdricos da forma urbana. Revista de Morfologia Urbana, v. 1,n. 1,
p.5-16, 2013.

SANTOS, C. N. F. A cidade como um jogo de cartas. Sao Paulo: Projeto Editores, 1988.

ARLETE MARIA FRANCISCO

https://orcid.org/0000-0002-7769-4309 | Universidade Estadual Paulista | Faculdade de
Ciéncias e Tecnologia de Presidente Prudente | Departamento de Planejamento, Urbanismo e
Ambiente | R. Roberto Simonsen, 305, Centro Educacional, 19060-900, Presidente Prudente, SP,
Brasil | E-mail: arlete.francisco@unesp.br

COMO CITAR ESTE ARTIGO/HOW TO CITE THIS ARTICLE

FRANCISCO, A. M. A quadricula como estratégia de desenho urbano das cidades planejadas ao
longo da linha férrea na Alta Sorocabana. Oculum Ensaios, v. 18, e214781, 2021. https://doi.org/
10.24220/2318-0919v18e2021a4781

OCULUM ENSAIOS | CAMPINAS | 18 | e214781 | 2021


https://doi.org/10.24220/2318-0919v18e2021a4781
https://orcid.org/0000-0002-7769-4309
https://orcid.org/0000-0002-7769-4309
mailto:arlete.francisco@unesp.br
https://doi.org/10.24220/2318-0919v18e2021a4781
https://doi.org/10.24220/2318-0919v18e2021a4781

