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RESUMO

Este estudo visa aprofundar o conhecimento sobre
metodologias de identificacdo e analise de paisa-
gem, a fim de explorar sua aplicabilidade ao patri-
monio industrial ferroviario. Utiliza-se como objeto
de estudo os bens protegidos da antiga Companhia
Paulista de Estradas de Ferro, da cidade de Jundiai,
interior de S3o Paulo, atualmente conhecido como
Complexo da Ferrovia Paulista Sociedade Andnima.
Ainvestigacdo baseia-se em consulta as metodolo-
gias internacionais de paisagem, que recomendam
a utilizacdo do Sistema de Informacado Geografica
na identificacdo e analise do patrimdnio. Por fim,
compreende-se que o ambito paisagistico iden-
tificado com o auxilio da ferramenta de georre-
ferenciamento seja o mais indicado para se atuar
no patrimdnio industrial ferroviario, diferente da
categoria de conjunto comumente adotada por
orgaos de preservacao na protecao dessa tipologia
de bens.

PALAVRAS-CHAVE: Paisagem Industrial. Patrimdnio Ferroviario.
Preservagao.
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ABSTRACT

This study aims to deepen the knowledge about
landscape identification and analysis methodologies,
in order to explore their applicability to the industrial
railway heritage. The object of study is the protected
property of the former Companhia Paulista de
Estradas de Ferro (Sao Paulo State Railway Company)
in the city of Jundiai, in the state of S3o Paulo,
currently known as the Complexo da Ferrovia Paulista
Sociedade Andnima (Sao Paulo State Railway Complex
Public Limited Company). This research is based on the
consultation of international landscape methodologies,
in order to apply part of their recommendations to the
object studied through the Geographic Information
System. Finally, it is understood that the landscape
scope identified with the aid of the georeferencing
tool is the most suitable for working with the industrial
railway heritage, different from the category of sets,
commonly adopted by preservation agencies in the
protection of this industrial heritage.
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FIGURA 1 - Perimetro de pro-
tecao do Complexo Fepasa.

Nota: Escala de estudo: local;
escala absoluta: 1:10.000.

Fonte: Elaborado pela autora
a partir de ferramenta QGIS
(2019).
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INTRODUCAO

ESTE ESTUDO VISA aprofundar o conhecimento sobre metodologias de
identificacdo e analise de paisagem, a fim de explorar sua aplicabilidade ao
patrimdnio industrial ferroviario. Neste caso, utiliza-se como objeto de estudo
os bens protegidos da antiga Companhia Paulista de Estradas de Ferro (CPEF),
em Jundiai (SP), atualmente conhecido como Complexo Fepasa (Figura 7).
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Il Jundiai

Perimetro de protegdo IPHAN Séo Paulo | Brasil N

4 Bing Satellite, 2019

O aprofundamento esta focado nos conceitos presentes em metodologias
internacionais de definicao de propostas e formas de registros e intervencao
sobre o elemento industrial a partir de uma visao paisagistica. Todos os planos
selecionados foram desenvolvidos em ambito europeu, voltados as realidades
presentes em cada nacao, mas em sua maioria, partindo de uma mesma base. A
principal referéncia que fundamenta grande parcela dos planos foi a estabele-
cida no Convénio Europeu de Paisagem (CONSELHO DA EUROPA, 2000). Além
do mencionado Convénio, também foram consultados os seguintes documen-
tos: Landscape Character Assessment (THE COUNTRYSIDE AGENCY; SCOTTISH
NATURAL HERITAGE, 2002), elaborado no Reino Unido; O Blaenavon World
Heritage Site (TORFAEN COUNTY BOROUGH COUNCIL, 2011), desenvolvido no
Pais de Gales; e o Registro de Paisajes de Interés Cultural de Andalucia (CAMARA
et al., 2012), produzido em ambito espanhol. Ao fim desse levantamento,
pretendeu-se direcionar as recomendacdes previstas nos planos ao patrimo-
nio industrial ferroviario, especificamente ao caso do Complexo Fepasa, bem
como aplicar, através do Sistema de Informacao Geografica (SIG), por meio do
software QGIS (Griit, Suica), programa de codigo aberto e gratuito que processa
dados geoespaciais, parte das medidas de identificagao sugeridas.
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Entende-se que a compreensao desses bens protegidos na categoria de
conjunto, conforme comumente adotado por 6rgaos de preservacao, demons-
tra-se ineficiente frente a ampla escala de atuacao do patriménio industrial
ferroviario no territério, demandando, portanto, niveis mais amplos de per-
cepcao, conforme observado nas metodologias paisagisticas. Acredita-se que a
discussao proposta neste estudo possa colaborar com medidas de preservacao,
gestdo e atribuicao de usos ao patriménio industrial ferroviario.

METODOLOGIAS INTERNACIONAIS DE PAISAGEM:
CONVENIO EUROPEU DE PAISAGEM
Elaborado em Florenca, Italia, em outubro de 2000, por um grupo de especialistas
de distintos paises e representantes dos poderes locais e regionais, o Convénio
Europeu de Paisagem (CEP) propde em seus principios gerais salvaguardar e pro-
mover os ideais de um patrimdnio comum entre seus membros, mediante acor-
dos nos campos econémico, social e ambiental e baseado no desenvolvimento
sustentavel. O objetivo fundamental do CEP consiste em promover a protecao,
gestao e ordenagao das paisagens europeias (CONSELHO DA EUROPA, 2000).

A paisagem ¢é entendida nesse documento como “[...] qualquer parte
do territorio tal como a percebe a populacao, cujo carater seja o resultado da
acao e integracao de fatores naturais e humanos” (CONSELHO DA EUROPA,
2000, cap. |, art. 1, ndo paginado, traducdo nossa)?. Considera-se que a pai-
sagem desempenha um importante papel de interesse geral, constituindo-se
um recurso favoravel a atividade econdmica, e que sua protecdo, gestao e
ordenac3do podem contribuir para a geracdo de emprego. E entendida também
como contribuinte para a formacdo das culturas locais e como componente
do patrimoénio natural e cultural, consolidando, nesse contexto, a identidade
europeia. Abarca ndo somente territorios visiveis com excepcional grau de
beleza, mas também areas degradadas e que em ambos os casos representa
um elemento de importancia para a qualidade de vida da populacdo de seu
entorno (CONSELHO DA EUROPA, 2000).

O CEP recomenda, como medidas gerais direcionadas as autoridades
publicas competentes pela formulacdo da politica em matéria de paisagem:

a) reconhecer juridicamente as paisagens como elemento fundamental
do entorno humano, expressao da diversidade de seu patrimdénio comum
cultural e como fundamento de sua identidade; b) definir e aplicar, em
matéria de paisagem, politicas destinadas a protecao, gestao e ordena-
cdo da paisagem mediante adocao de medidas especificas; c) estabelecer
procedimentos para a participacdo do publico, das autoridades locais e
regionais e de outras partes interessadas na formulacdo e aplicacao das
politicas em matéria de paisagem mencionadas na anterior letra b); d)
integrar a paisagem nas politicas de ordenacao territorial e urbanistica e
em suas politicas em matéria cultural, ambiental, agricola, social e eco-
ndmica, assim como em quaisquer outras politicas que possam ter um
impacto direto ou indireto sobre a paisagem (CONSELHO DA EUROPA,
2000, cap. Il, ndo paginado, traducdo nossa)3.
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Como “Medidas Especificas”, destacam-se a sensibilizacdo e a formacao
e educacao de especialistas em matéria de paisagem. Menciona-se ainda a
identificacao e a qualificacdo dessas paisagens, analisando suas caracteristicas,
forcas e pressoes, assim como as transformagoes que nela ocorrem.

Para Naranjo (2008), o CEP é um documento orientado a uma atencao
propria e diferenciada a paisagem. Destaca que o Convénio Europeu de Paisa-
gem apresenta uma “definicao sensivel e integradora, que comporta uma visao
relacional e dindmica da paisagem” em contrapartida a "sua dimensao subjetiva,
social e n3o elitista” ao ressaltar o carater da paisagem e das populacdes que
a percebem (PRIORE, 2002; PIZZIOLO, 2002; NARAN]JO, 2008, p. 6, traducao
nossa)*. O autor menciona que o desenvolvimento de politicas especificas de
paisagem é ainda escasso na Europa, mas é possivel apontar algumas atuagoes
significativas, como as desenvolvidas pelo Countryside Commision e a Direccion
General de Arquitectura y Paisaje en Catalufia. De acordo com Naranjo (2008),
mais abundante é a producao de atlas, inventarios ou catalogos de paisagem,
partes integrantes de politicas desenvolvidas a médio e longo prazo, conforme
verificado em nivel estatal na Espanha e regional em Andaluzia e Catalunha.

LANDSCAPE CHARACTER ASSESSMENT

O guia intitulado Landscape Character Assessment (LCA), desenvolvido por
The Countryside Agency e Scottish Natural Heritage, se conforma como uma
ferramenta voltada a todas as acoes direcionadas a paisagem, apresentando
métodos e técnicas para estimar o carater paisagistico na Inglaterra e Escocia.
E dirigido a todos os individuos cujas atividades afetam a paisagem, como a
comunidade local, o governo, os departamentos e agéncias, as companhias de
desenvolvimento e as organizacdes privadas. O guia € dividido em duas partes:
a primeira voltada aos aspectos tedricos (introducdo; os principios e processos;
definicao do ambito ou seu alcance; trabalho de laboratério; trabalho de cam-
po; classificacdo e descricdo e a elaboracao dos processos de caracterizacdo da
paisagem) e a segunda direcionada as acdes praticas; ou seja, de aplicacao no
planejamento e na conservacao e gestao da paisagem.

Essa metodologia, através dos processos de caracterizacao, identifica-
¢ao, mapeamento, classificacdo e descricao da caracterizacao da paisagem,
converte-se em um instrumento para os diferentes processos de decisao
direcionados a paisagem, reconhecendo-a como uma relacdo entre as pessoas
e o espaco (THE COUNTRYSIDE AGENCY; SCOTTISH NATURAL HERITAGE,
2002). Desse modo, a LCA é compreendida como “[...] uma metodologia capaz
de responder desde a uma perspectiva integradora, as necessidades que as
paisagens apresentam em seu estudo, e a definicao de estratégias de interven-
¢ao que permitam a salvaguarda de seus valores e carater” (DORADO, 2018,
p. 267, traducao nossa)®.

Para a caracterizacao da paisagem, o LCA considera combinagdes da
geologia, relevo, usos do solo, vegetacao, padroes do campo e assentamentos
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humanos, aspectos historicos, sociais, culturais e patrimoniais. Considera-se
no guia que a caracterizacdo de distintas paisagens demonstra particulares
percepcoes do espaco, além de sugerir a sobreposicao de informacoes através
da ferramenta SIG. Essa caracterizacdo consiste na identificacdo de areas de
diferentes caracteres, na classificacdo e mapeamento dessas areas e em suas
respectivas descricdes (THE COUNTRYSIDE AGENCY; SCOTTISH NATURAL
HERITAGE, 2002).

Dentre as demais colaboragoes presentes no LCA, destaca-se a proposta
de aplicacdo do guia em diferentes escalas. O guia propoe, com o auxilio da
ferramenta SIG, a hierarquizacao da paisagem desde diferentes niveis de deta-
Ihamento, graficos e informativos, por meio da base de dados associados e
seguindo de acordo com a escala utilizada: escala nacional e regional, que tra-
balha desde uma ampla visdo em escala 1:250.000 e é direcionada a paises ou
a uma larga regiao; escala de autoridade local, normalmente entre 1:50.000 ou
1:25.000; e a escala local, direcionada a pequenas escalas para investigacoes
que necessitam de um grande nivel de detalhes, como a de 1:10.000 (THE
COUNTRYSIDE AGENCY; SCOTTISH NATURAL HERITAGE, 2002).

De maneira geral, essa primeira fase de caracteriza¢ao é conformada
pela definicdo de escala, que segue de acordo com os objetivos pretendidos
e o nivel de detalhamento necessario. No trabalho de laboratoério ocorre o
levantamento de todos os informes e descri¢des necessarios para a realiza-
cdo do trabalho de campo, como os fatores naturais e culturais/sociais que
conformam a paisagem estudada, para posterior classificacdo e descri¢do. Por
meio do trabalho de campo se propde conectar informacgdes necessarias para
a descricao do carater da paisagem, identificacdo de qualidades estéticas e
perceptivas e registros nao identificados durante o trabalho de laboratorio.
Ao fim dessa primeira etapa é chegada a fase de classificacao e descricao,
gue consiste em refinar e finalizar os dados levantados, a fim de caracterizar
os tipos e/ou areas e mapear sua extensao através das diferentes escalas
mencionadas anteriormente, agregada a informacao coletada e seguida de
uma clara descricao de seu carater (THE COUNTRYSIDE AGENCY; SCOTTISH
NATURAL HERITAGE, 2002).

A ultima etapa da primeira fase consiste na elaboragao de juizos basea-
dos na caracterizacdo da paisagem. Para a elaboracao desses juizos, a meto-
dologia LCA menciona quatro abordagens geralmente adotadas: as estratégias
para a paisagem; as diretrizes de paisagens, considerando as caracteristicas
particulares dos diferentes tipos de paisagens e proporcionando-lhes oportu-
nidades de melhorias; atribuicao de status das paisagens, ou seja, baseando-se
em diferentes consideragdes chaves, como beleza natural, potencial de recrea-
cdo e tranquilidade; e a capacidade da paisagem, baseada na compreensao
da habilidade da paisagem em suportar mudancas sem ser significativamente
afetada em seu carater (THE COUNTRYSIDE AGENCY; SCOTTISH NATURAL
HERITAGE, 2002).
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A segunda parte da metodologia paisagistica LCA consiste em apresen-
tar a paisagem as possiveis aplicacdes desse guia em diferentes tratamentos.
Em um primeiro momento se destaca a aplicacao no planejamento relacionado
as mudancas da paisagem, na formulacao de politicas especificas, no desen-
volvimento do controle de atividade, na distribuicdo de terras para o desen-
volvimento e em processos como de avaliacao ambiental (THE COUNTRYSIDE
AGENCY; SCOTTISH NATURAL HERITAGE, 2002). Dentre as demais possibilida-
des de aplicacdo, o LCA destaca seu carater informativo para politicas de manu-
tencdo e conservacao da paisagem, capaz de influenciar as decisoes acerca das
mudancas de usos do espaco e intervencoes e planos incidentes na extensao e
intervencao da paisagem.

Todas as potencialidades de aplicacdes reais apresentadas no plano
seguem valores presentes na paisagem e destacados no LCA, como os valores
econdmicos — como atrativos para os negocios e ao turismo; valores sociais e
de comunidade -, parte da vida das pessoas, para sua identidade, recreacao e
inspiracao; e seu valor ambiental - composto pela vida selvagem e cultural e
como registro do uso social do espaco (THE COUNTRYSIDE AGENCY; SCOTTISH
NATURAL HERITAGE, 2002). Esses valores s3o entendidos no LCA como cru-
ciais para a compreensao do carater da paisagem e suas diferentes transforma-
¢Oes através dos tempos.

BLAENAVON WORLD HERITAGE SITE

O plano Blaenavon World Heritage Site, direcionado ao Blaenavon Industrial, em
Gales, foi elaborado no periodo de 2011 a 2016 a partir do titulo de patriménio
da humanidade atribuido pela Unesco a essa area. A organizacao responsavel
pela preparacao do plano foi a Torfaen County Borough Council (TCBC) em aten-
dimento a solicitacdo de parceria na gestao do Patrimonio Mundial Blaenavon.
O principal intuito da elaboracao do plano é proteger essa paisagem cultural a
fim de que as futuras geracoes tenham acesso a esse sitio, promovendo, por-
tanto, o reconhecimento do espaco de tamanha contribuicdo de Gales do Sul
para a revolucado industrial. Esse objetivo se concretiza através da apresentacao
e promocao da paisagem industrial de Blaenavon por meio do turismo cultural,
repleto de oportunidades educacionais e mudancas na percepcao da area,
além da assisténcia econémica proporcionada por essa atividade (TORFAEN
COUNTY BOROUGH COUNCIL, 2011). A estrutura do plano é composta por
cinco partes principais: (1) Responsabilidade de Gestao e Descri¢ao do Sitio;
(2) Descricao do Sitio e Valores; (3) Adversidades; (4) Finalidade de Gestao e
Objetivos; e (5) Propostas de Gestao para o Sitio.

O plano desenvolvido pela TCBC trabalha através de diferentes niveis
de reconhecimento do Patrimonio Mundial Blaenavon no Pais de Gales. Para
isso, realizaram-se parcerias com agentes distintos, especialistas em diferentes
areas, a fim de garantir a preservacao dos valores universais do Blaenavon.
Trata-se, portanto, de um plano que trabalha com aliancas de origens distintas
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(publico, privada ou voluntarios da comunidade), mas com o mesmo proposito
de preservacao dessa area de relevancia mundial e reconhecida pela Unesco. Em
meio a isso, apresentam o zoneamento como medida de atuagado, no qual cada
organizacao envolvida na gestdo do Blaenavon é responsavel por um espaco
e por determinadas acdes previstas dentro de um plano geral (formulado por
todos esses agentes) que prevé agdes convergentes com suas especialidades e
interesses. Abrange, portanto, grande parte do territério protegido a partir de
uma escala paisagistica como a do Patrimdnio Mundial Blaenavon.

A metodologia e base de dados se relacionam, conforme disposto no
plano, visando a promocao de uma visdo estratégica integrada e de acao e
gestao baseadas no potencial para o estimulo de geracdo econdmica da area.
No plano sdo apresentados diferentes mapeamentos com pontos para iden-
tificacdo dos edificios representativos da paisagem industrial de Blaenavon,
com tracos para as vias e poligonos para as areas. Os poligonos representam as
areas de interesse e as equipes responsaveis pela administragao de cada area.
Destacam-se também nesses mapeamentos as caracteristicas predominantes
em cada area, como os rios, areas verdes, areas ocupadas, entre outras; além
da possibilidade de sobreposicao dessas informacoes.

A organizacao da gestao segue uma hierarquia das entidades associadas,
dividida em acdes direcionadas a diferentes temas como Marketing e Promo-
cao (integracao das medidas de interpretacao e apresentacao dessa paisagem);
Educacdo e Interpretacao; Acesso e Paisagem (propostas de zonas dinamicas
e instalacdo de painéis informativos e interpretativos); Ambiente Historico
(revisdo dos planos de identificacdo, protecdo, conservacao, apresentacao
e monitoria dos monumentos); Ambiente Natural e o Centro de Blaenavon
(desenvolvimento de planos e implantacdo de propostas para a regeneracao e
restauracdo do centro; integracao com outros planos desenvolvidos para essa
area, assim como com a comunidade e demais entidades administrativas e a
construcao de um fundo de financiamento).

REGISTRO DE PAISAJES DE INTERES CULTURAL DE ANDALUCIA

O Registro de Paisajes de Interés Cultural de Andalucia (R-PICA) é um documento
concebido a base de critérios para projetos e atuacdes sobre a paisagem, con-
solidando-se como um dos protagonistas das politicas de incidéncia territorial.
Foi desenvolvido por agentes do Instituto Andaluz del Patrimonio Histdrico (IAPH)
em 2012. Compreende que a categoria de paisagens culturais ou patrimoniais
oferece uma nova escala na qual é possivel perceber os valores dos bens cultu-
rais. “Superados como paradigma de tutela patrimonial, os conjuntos historicos
e 0s entornos se revelam insuficientes para uma responsabilidade de protecao
gue se fixa em escala geral do territorio. Isso motiva uma mudanca na propria
protecdo” (CAMARA et al., 2012, p. 65, traducdo nossa)é. Através disso, o
R-PICA pretende, por meio da apresentacao das paisagens de interesse cultural
dessa comunidade auténoma situada no sul da Espanha, proporcionar novas
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chaves, métodos e temas de debate sobre como entender e gerir o patrimonio
cultural como fator de qualidade para as populacoes e territérios.

O R-PICA assume a definicdo de paisagem cultural proposta no Plan
Nacional de Paisaje Cultural, elaborado em 2011 “paisagem cultural € o resul-
tado da interacdo no tempo das pessoas e do meio natural, cuja expressao
é um territdrio percebido e valorizado por suas qualidades culturais, produto
de um processo e suporte da identidade de uma comunidade” (ESPANHA,
2015, p. 22). Reconhece-se que “definir paisagens de interesse cultural supée
a atribuicdo de valores patrimoniais a uma parte do territério” (CAMARA et al.,
2012, p. 66, traducao nossa)’. Portanto, trata-se de uma tarefa de extrema
responsabilidade e que demanda a participacdo ativa de todos os envolvidos,
em especial da comunidade que cerca a paisagem.

Dessa maneira, se reconhece que ao atribuir politicas direcionadas a paisa-
gem também s3o agregados elementos de relevancia para a compreensao do ter-
ritério que inicialmente n3o estavam inclusos nas percepcoes de preservacao do
patrimonio, demandando, portanto, uma gestao integral do territério com novos
modelos de participacdo cidada. Tracando um paralelo da politica de preservacao
brasileira desde a categoria de conjunto, reconhece-se no R-PICA a insuficiéncia
da politica nacional para abarcar o patriménio de larga extensao, impossibilitando
a compreensao do todo conforme proporciona a visao desde a escala paisagistica.

Em relagdo aos critérios de localizacao/delimitacao, no documento com-
preende-se a paisagem como manifesta de forma continua no territdrio. Nesse
sentido, a delimitacdo da localizacdo das paisagens tem de seguir mais como fai-
xas de transicao do que limites definidos conforme se estabelece nos conjuntos
historicos e delimitacao de seu entorno. Em relacao a escala territorial de analise,
destacam-se as de 1:10.000 - a partir da qual é possivel visualizar com maior
precisao os detalhes que compdem a paisagem —, e as escalas mais amplas, como
1:40.000 e 1:50.000, gue demonstram a totalidade de determinado territorio.

Para a etapa de descricdao, o R-PICA sugere quatro epigrafes: as
caracteristicas, atividades ou ideias associativas que dao carater a paisagem;
as chaves espaciais de cada paisagem de interesse cultural, fundamentadas
em seus aspectos geograficos basicos, nos grandes elementos naturais e nas
caracteristicas basicas do povoamento; a sintese das chaves historicas que
modelam, no tempo, a realidade de cada paisagem, de maneira a transmitir os
acontecimentos e processos historicos que influenciaram em sua conformacao
atual, além dos recursos patrimoniais a eles associados; os usos e atividades,
com a atividade humana compreendida como modeladora das formas da pai-
sagem; e a revisao das referéncias, observacdes e encontros literarios que tém
sido realizados sobre cada paisagem (CAMARA et al., 2012).

Os esquemas territoriais propostos em R-PICA visam atuar na classificacao
e sintese da relacdo de cada paisagem com seu entorno. O R-PICA propde um
sistema de cddigos graficos de maneira abstrata, a fim de traduzir em uma clas-
sificacao espacial as distintas tipologias encontradas no contexto de Andaluzia,
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como as paisagens cujos valores aparecem associados a seu carater simbdlico e
reconhecido e outros valores que se encontram dentro de uma area muito con-
creta e diferenciada de seu entorno proximo - lugares cujo valor radica na relagao
existente entre varios elementos dispersos e descontinuos no territdrio; entre
outros. Esses codigos de classificacdo espacial se organizam em pontos para
localizagao de lugares por referéncias/simbologia espacial; linhas para os eixos
lineares continuos e descontinuos; redes para a malha continua e descontinua e
area ou poligonos para zonas limitadas e ilimitadas (CAMARA et al., 2012).

Através da fusdo dessas diferentes etapas mencionadas por Camara et
al. (2012), os autores destacam que se tem conseguido contextualizar o espaco
dentro do territorio: “[...] com ele, se langcam propostas de leitura espacial de
cada paisagem que possa ser de interesse na gestao futura de contextos pai-
sagisticos que se difere das delimitacdes empregadas na atualidade na tutela
do patrimdnio” (CAMARA et al., 2012, p. 71, traducdo nossa)®. Na proposta
de analise e imagem das paisagens de interesse cultural desde a perspectiva
espacial e biologica, os autores sugerem no R-PICA a identificacdo e localizacdo
dos principais elementos de diferentes naturezas que caracterizam a paisagem:
elementos abidticos (geomorfoldgicos ou elementos construidos lineares com
articulacao territorial) e elementos bidticos (agrobioldgicos, como as formacdes
vegetais e usos da terra). Essa caracterizacao ¢ seguida de um texto descri-
tivo, a fim de transmitir as caracteristicas da paisagem a uma escala geografica
menor que a adotada em seu perfil, como aspectos sensoriais e intangiveis.

Como ultima etapa proposta no R-PICA destaca-se a fase de valoracao,
diagndstico e recomendacoes, na qual se propde registrar os valores principais
de cada paisagem de interesse cultural e relacionar os impactos e ameacas e as
recomendacoes basicas para a gestao da paisagem e sua planificacdo espacial
e setorial. Ao fim, menciona-se, portanto, a necessidade de incorporar novas
escalas para a gestao dos bens patrimoniais (itinerarios culturais, paisagens
culturais etc.), como contrapartida as dificuldades conceituais e de procedi-
mentos que comprometem a gestao e a protecao das paisagens de interesse
cultural (CAMARA et al., 2012).

RECOMEND{-\Q()ES PARA A PAISAGEM DIRECIONADAS
AO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

Em meio as diversas metodologias de paisagem desenvolvidas em ambito
internacional anteriormente apresentadas, cabe destacar os conceitos e
recomendaces aplicaveis ao caso do Complexo Fepasa no Brasil. A respeito
do CEP, documento utilizado como principal fundamento nos diversos planos
direcionados a paisagem, destaca-se o fato do documento também con-
siderar em sua definicdo as paisagens de carater mais singelo e degradado.
Dessa maneira, é possivel reconhecer os conjuntos ferroviarios nesses casos,
por vezes nao considerados como patrimonio digno de protecdo - mesmo
verificadas as valoracOes a eles atribuidas, haja vista seu carater recente na
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histéria da humanidade -, e por vezes caracterizado por elementos pouco
monumentais. As mencionadas valoracoes tém de ser percebidas por pessoas
gue vivenciaram e vivenciam esse bem, reconhecendo-se, portanto, de modo
similar ao observado no CEP, a comunidade como principal agente na valora-
¢do e concepgao do patrimdnio. Por fim, o CEP destaca o caso das paisagens
transfronteiricas, ou seja, que atingem mais de uma fronteira, demandando
programas comuns direcionados a esses casos. Correlacionando essa definicao
ao caso do patrimoénio ferroviario, é possivel reconhecer seu carater como
paisagem transfronteirica gracas aos trilhos que ultrapassam distintos territo-
rios, fazendo com que o patrimdnio ferroviario necessite, portanto, de acoes
conjuntas entre as diferentes administracoes dos limites que o comportam.

As contribuicdes da metodologia LCA para o Complexo Fepasa inicial-
mente centram-se nos elementos sugeridos na caracterizacdo da paisagem,
como a geologia, relevo, usos do solo, assentamentos humanos, dentre outros.
Na caracterizacao da paisagem que conforma o Complexo Fepasa, esses ele-
mentos ndo foram focados em sua plenitude, uma vez que a caracterizacao
completa da paisagem ndo é o foco principal deste estudo. Sugere-se a sobre-
posicao dessas informacoes em ferramenta SIG, amplamente considerada neste
trabalho, auxiliando na caracterizacao e analise da area. A caracterizacao apre-
sentada no LCA, como a identificacdo de areas de distintas caracteristicas, sua
classificacao, mapeamento e descricao, compde o que, em partes, pretende-se
apresentar no Complexo Fepasa como maneira de demonstrar os elementos
gue caracterizam a paisagem que compreende esse conjunto ferroviario em
escala local, ou seja, 1:10.000, assim como em escala urbana de 1:25.000,
conforme sugere o LCA. De maneira semelhante a este estudo, os resultados
das valoracoes sao entendidos em LCA como cruciais para a compreensao do
carater da paisagem e suas diferentes transformacdes através dos tempos.

No caso do plano adotado no Patrimdnio Mundial de Blaenavon, apon-
ta-se como medida para a ampla atuacao em um espaco de larga extensdo e em
nivel urbano, conforme previsto no caso do Complexo Fepasa em Jundiai (SP),
o envolvimento de diferentes agentes que atuam frente ao objetivo central de
conservacao da paisagem. Tratam-se de aliangas de distintas origens (publico,
privada ou voluntarios da comunidade). Para isso, realiza-se um zoneamento
especifico, visando organizar a area de acordo com suas caracteristicas, no
qual sdo demarcados os responsaveis por cada espaco e pelas acdes previstas
dentro de um plano geral (formulado por todos esses agentes), que prevé acoes
convergentes com suas especialidades e interesses. A medida se insere na pro-
posta defendida neste estudo sobre a integracdo do objetivo de conservacao
do patriménio com as demais politicas propostas que incidem no meio.

A principal contribuicdo do R-PICA para a analise que se propde ao
Complexo Fepasa se concentra no ambito da conceituacdo relacionada ao
tema paisagem. Em um primeiro momento é mencionada a insuficiéncia da
consideracao apenas do entorno na protecao voltada aos conjuntos na escala
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geral do territdrio, o que demanda uma mudanca na politica de protecao.
Cabe mencionar que os remanescentes presentes no Complexo Fepasa sao
protegidos pelo Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional (IPHAN)
desde a categoria de conjunto. No entanto, conforme se expde no item subse-
guente, essa categoria de protecdo demonstra-se insuficiente para atender
a amplitude da atividade ferroviaria realizada pela CPEF em Jundiai (SP). No
R-PICA sugere-se a abordagem desses bens desde a escala da paisagem, com
a participacdo de todos os envolvidos, considerados os valores reconhecidos
pela comunidade. Ademais, destaca-se que a delimitacao da localizagao das
paisagens tem de seguir mais como faixas de transicdo do que como limites
definidos. Essa afirmacdo, de maneira semelhante ao mencionado no CEP em
relacdo as paisagens transfronteiricas, também pode ser direcionada ao caso do
patrimonio ferroviario presente em diferentes localidades, que se conformam
e interligam através do trilho do trem que ultrapassa fronteiras, abarcado na
mais ampla escala paisagistica. A representacao dos elementos que compoe a
paisagem segue, no R-PICA, uma série de sugestdes que se aplicam ao caso do
Complexo Fepasa, como os pontos para referenciar locais; linhas para os eixos
lineares; redes para malhas continuas e areas ou poligonos para zonas.

As problematicas envoltas no tratamento das paisagens culturais sdo
tratadas por Naranjo (2008) desde a necessidade de desenvolvimento de um
marco teodrico e metodoldgico relacionado a paisagem, de modo a priorizar
a reconstrucdo dos sistemas territoriais preexistentes, imprescindiveis para a
realizacao dos novos sistemas urbanos. Autoras como Ferrari (2012) e Matos
(2013) tratam especificamente da paisagem ferroviaria, vertente de interesse
direto desta investigacao. Inicialmente, Matos (2013) menciona que a paisagem
¢é transformada significativamente na medida em que se instala no territorio
uma nova tecnologia de rede (a exemplo das estradas de ferro), constituida
como obra publica, que modifica o territorio, altera sua organizacao e da ori-
gem a uma nova paisagem. Desse modo, os caminhos de ferro impactaram a
paisagem com suas instalagdes constituindo-se, sobretudo, em um elemento
estruturante do territorio.

A autora menciona que a desativacao das linhas de caminho de ferro
também provoca alteracao significativa na paisagem "[...] e coloca muitas vezes
em risco o patrimonio ferroviario” (MATOS, 2013, p. 145). Percebe-se que
apos a desativacao, diversos foram os novos usos atribuidos a esses espacos,
a exemplo do uso turistico, das vias verdes, ciclovias, entre outros. Em funcao
disso, Matos (2013, p. 145) destaca:

Contudo, nem sempre as formas pelas quais se procurou fazer a pre-
serva¢ao do patrimodnio ferroviario mantiveram o registro e a memoria
da utilizac3o dessas estruturas, ndo se visualizando qualquer vestigio da
sua utilizacao passada; por outro lado, ndo se preservaram o territério e a
paisagem resultante da ‘acdo e da interacdo de fatores naturais e huma-
nos’ na construcao da rede de caminho-de-ferro de um pais.
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Relacionada a essa discussao apresentada por Matos (2013), Ferrari
(2012) também parte da realidade da degradacao continua dos edificios ferro-
viarios em consequéncia da falta de estratégias de uso na atualidade. Em vista
disso, propde em seu estudo analisar a relacdo paisagem-patriménio-projeto
territorial-desenvolvimento local, considerando as caracteristicas da paisagem
ferroviaria de um caso especifico na Argentina e propondo a elaboracao de
um modelo de projeto para o desenvolvimento regional. A autora acrescenta
gue as paisagens da mobilidade, como é o caso dos remanescentes ferrovia-
rios, constituem um privilegiado espaco capaz de permitir o desfrute visual de
diversos tipos de paisagens. Portanto, "[...] sua reutilizacdo seria um projeto
de grande potencial para o desfrute da paisagem e para o desenvolvimento
sustentavel dos sitios que atravessa” (FERRARI, 2012, p. 97, tradugdo nossa)®.

Ferrari (2012) apresenta trés diferentes escalas nas quais é possivel
verificar a série de elementos em que a paisagem se constitui: o Sistema Terri-
torial - as redes ferroviarias; o Sistema de Assentamentos —, 0s povos; e 0
Sistema Arquitetdnico - os edificios e instalacdes de apoio. Por fim, a autora
acrescenta que o sistema ferroviario, como parte dos elementos da paisagem
e como tipologia de paisagem da mobilidade, usufrui de qualidades intrinsecas
para ser reutilizado, visto que, através do uso planejado de seus espacos, €
possivel satisfazer as necessidades de cada povoado em ordem econdmica,
social e ambiental (FERRARI, 2012).

Além da discussao a respeito da reutilizacao do patriménio ferroviario
em ambito paisagistico, conforme sugere Matos (2013) e como discute Ferrari
(2012) em seu modelo de projeto de desenvolvimento em nivel regional,
cabe enfatizar a relevancia da ferramenta SIG nas discussoes abarcadas neste
estudo para a identificacdo, em ambito paisagistico, dos diversos elementos
conformados no territdrio. Em vista disso, a seguir apresenta-se uma breve
discussao relacionada ao entorno de bens tombados, com foco na ferramenta
SIG como instrumento capaz de auxiliar na identificacdo de bens protegidos e
na caracterizacao de seu entorno ou, de modo mais amplo, sua verificacdo em
ambito paisagistico.

AUTILIZACAO DO SISTEMA DE INFORMACAO
GEOGRAFICA NO COMPLEXO FEPASA

A aplicacdo da técnica SIG pelos diferentes érgaos associados ao Complexo
Fepasa auxiliaria ao resultar em analises mais precisas sobre esses bens, iden-
tificando seus remanescentes em escala espacial urbana, na qual a atualizacao
dos dados permitiria a manutencao constante do patrimonio. No que concerne
a protecao atribuida ao patrimdnio industrial, no processo de tombamento
direcionado ao Complexo Fepasa pelo Instituto do Patrimdnio Histérico e
Artistico Nacional (2004), através do processo n°1.485-T-2001, verificou-se
a elaboracao de inventario pouco dindmico e preciso (Figura 2) uma vez que,
por meio de consulta a planta produzida pela Fepasa, antiga administradora
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FIGURA 2 - Conjunto de Edi-
ficagoes da Companhia Pau-
lista de Estradas de Ferro
(Complexo Fepasa) protegido
pelo Instituto do Patrimdnio
Historico e Artistico Nacional.

Nota: Escala de estudo: local;
escala absoluta: 1:6.000.

Fonte: Elaborado pela autora
a partir de ferramenta QGIS
(2019), baseado no processo
n*1.485-T-2001 do Instituto do
Patrimonio Historico e Artis-
tico Nacional.

FIGURA 3 - Edificagoes exis-
tentes identificadas pela
Fepasa em 1972.

Nota: Escala de estudo: local;
escala absoluta: 1:3.500.

Fonte: Elaborado pela autora
a partir de ferramenta QGIS
(2019), tendo como base a
Planta das Oficinas de Jundiai
elaborada pela Fepasa em
1972.
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do conjunto ferroviario, verificou-se quase o dobro de edificacdes em compa-
racao ao identificado pelo IPHAN no periodo de estudo do tombamento (Figura
3). Nota-se que a identificacdo inconsistente impossibilita analises precisas
sobre as edificacdes que compoem o Complexo Fepasa.
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Posteriormente, no desenvolver deste estudo, além das 72 edificacoes
identificadas na planta da Fepasa, foi possivel verificar em escala urbana de
1:20.000 outros elementos associados a atividade da CPEF que, no entanto,
nao foram considerados em nenhum dos levantamentos analisados anterior-
mente (Figura 4). Nesse mapa foram considerados componentes antes nao
demarcados, como o patio de manobras, além de outros, identificados como
integrantes do entorno na circunferéncia direta do perimetro do conjunto, mas
nao necessariamente entendidos como edificios protegidos - como, por exem-
plo, a estacdo ferroviaria da CPEF. Referente ao entorno do Complexo Fepasa,
foram consideradas areas com edificacdes construidas para atender as deman-
das sociais dos funcionarios da companhia ferroviaria, como a vila ferroviaria
e o grémio recreativo. Por fim, considerou-se ainda a area do horto florestal
como zona destinada a obtencdo de matéria-prima de suporte as atividades
ferroviarias realizadas pela CPEF. Nesse caso entende-se a relevancia do uso
de técnica SIG como instrumento a administracdo publica através do compar-
tilhamento das bases cartograficas e a interligacdo da protecao do patrimonio
as politicas de planejamento urbano.

Referente aos componentes relacionados a CPEF percebe-se sua tama-
nha representatividade nessa escala urbana ja que, em um primeiro momento,
foram considerados pelo 6rgao de preservacao apenas os situados interna-
mente ou no entorno imediato do conjunto ferroviario, como o caso do patio
ferroviario e da estacao ferroviaria, respectivamente. Isso demonstra a inefi-
ciente identificacdo realizada no inventario efetuado pelo 6rgao de preservacao

-5220000.0
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4 75- Grémio — Ferrovia Bing Satellite, 2019

FIGURA 4 - Mapa de elementos associados a Instituto do Patrimdnio Historico e Artistico Nacional.
Nota: Escala de estudo: urbana; escala absoluta: 1:20.000.

Fonte: Elaborado pela autora a partir de ferramenta QGIS (2019).
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gue decretou o tombamento desses bens. O problema pode estar associado a
uma série de fatores, seja pelas dificuldades de identificacao de bens gracas
a um reduzido quadro de recursos humanos do 6rgao; pela categoria de con-
junto edificado comumente adotada para a protecao do patrimonio industrial
ferroviario, limitando o ambito de protecao a um perimetro delimitado; ou pela
utilizacdo de ferramentas pouco apropriadas a esse tipo de identificacdo na
referida escala urbana.

Nota-se que os inventarios direcionados ao patrimdnio ndo costumam
considerar o uso do instrumento SIG para auxiliar na identificacdo e qualifica-
cao dos bens historicos. No Complexo Fepasa o fato reflete na exclusao de uma
série de edificios de relevancia ao funcionamento original do complexo ferro-
viario, como a vila ferroviaria e o horto florestal. A estacao ferroviaria, mesmo
gue considerada pelo 6rgdo de preservacao como integrante do entorno do
conjunto protegido, tem sofrido as consequéncias diretas da falta de acom-
panhamento, manutengao e projetos de reutilizacdo, encontrando-se pratica-
mente em ruinas desde o incéndio nela ocorrido em julho de 2018 (Figura 5).

Esse fato reforca a necessidade de elaboracao de politicas de protecao
e gestao mais efetivas, com o auxilio de instrumentos para a identificacao e
acompanhamento de bens protegidos, adotando-se técnicas que auxiliem
na visualizacdo mais ampla do territdério, a exemplo do SIG. Ademais, foram
desenvolvidos diferentes mapas, cujos focos estiveram centrados no georre-
ferenciamento dos elementos que conformam a paisagem do conjunto ferro-
viario, sendo: os elementos associados a CPEF e os elementos industriais e
ferroviarios no entorno.

A relacdo de mapas apresentada até o momento demonstra a ineficién-
cia da consideracao de bens ferroviarios como conjunto, uma vez que essa

FIGURA 5 - Estacao Ferroviaria da Instituto do Patrimdnio Historico e Artistico Nacional apés incéndio
ocorrido em julho de 2018.

Fonte: Acervo pessoal da autora (2018).
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categoria de protecao é incapaz de abranger os diversos elementos associados
a atividade ferroviaria que se encontram dispersos no territorio. Nessa situa-
cao, se faz necessaria uma visualizagao mais abrangente do meio no qual esses
elementos se encontram, a fim de que sejam identificados e agregados, com o
auxilio de ferramenta SIG, os dados relativos a inventariacao dos bens ferrovia-
rios e sobre escala mais ampla de visualizacao, conforme sugere a perspectiva
paisagistica de identificacdo e gestdo do patrimdnio industrial ferroviario.

O mapa seguinte se refere aos elementos industriais e ferroviarios pre-
sentes no entorno do Complexo Fepasa, como bens pertencentes a mesma
tipologia patrimonial do objeto deste estudo. Logo, sua identificacdo auxilia
na compreensao da dindmica da industrializacdo conformada nesse meio, bem
como permite a visualizacao de medidas atuais de integracao dessas edifica-
cOes, a exemplo de roteiros turisticos voltados ao patriménio industrial. Para a
identificacao dos elementos industriais e ferroviarios do entorno do Complexo
Fepasa foi consultado o sitio eletronico da Unidade de Gestao de Cultura da
Prefeitura de Jundiai, dos setores especificos de Cultura e Turismo (PREFEITURA
DE JUNDIAI, 2019), além de Oliveira (2009), este Ultimo através de sitio ele-
tronico independente comemorativo aos 400 anos do municipio de Jundiai, do
gual foram extraidas informacdes gerais relacionadas as edificacdes industriais
presentes na cidade. Cabe destacar que, conforme recomendado nas metodo-
logias de paisagens aprofundadas neste item, adotou-se a escala 1:20.000, a
fim de compreender o contexto urbano do objeto estudado (Figura 6).
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I 1- Complexo Argos I 4- Complexo FEPASA [_]Séo Paulo
I 2- Fabrica de Vinhos Hermes Traldi M 5- Complexo da SPR  [_|Brasil N
[ 3- Fabrica de Fosforos Latorre —Ferrovia Bing Satellite, 2019 250 0 250 500 750m

FIGURA 6 - Mapa de elementos industriais e ferroviarios no entorno do Complexo Fepasa.
Nota: Escala de estudo: urbana; escala absoluta: 1:20.000.

Fonte: Elaborado pela autora a partir de ferramenta QGIS (2019).
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Por meio desse mapa € possivel verificar a conformacao linear da paisa-
gem industrial percebida na escala urbana de visualizacao do Complexo Fepasa.
Acredita-se que a linearidade da atividade industrial existente no espaco se
deva ao elemento ferrovia, através dos trilhos que auxiliaram no escoamento
de produtos e pessoas. Nesse caso também é visivel a relacdo do Complexo
Fepasa, oriundo da CPEF, e do Complexo da Esta¢ao Ferroviaria de Jundiai, da
Sao Paulo Railway Company (SPR), como atividades ferroviarias em pleno desen-
volvimento no fim do século XIX na cidade, sendo a via férrea, por consequén-
cia, um dos elementos que mais caracterizam a paisagem industrial ferroviaria
nesse trecho do municipio de Jundiai, haja vista seu carater integrador para
o transporte.

Em vista disso, considera-se inadequada e ineficiente a protecao atribuida
ao patrimonio industrial ferroviario desde a concepcao de conjunto, haja vista
os padroes restritivos dessa categoria de protecao quanto a percepcao desses
bens no territorio e sua influéncia no meio urbano, sustentada por instrumen-
tos pouco dindmicos para sua identificacdo. Essa constatacdo € baseada no
caso do Complexo Fepasa, mas € perceptivel a incidéncia dessa problematica
em diversos outros casos dessa mesma tipologia patrimonial (MORAES, 2018).
Isso porque, na maioria dos casos, os conjuntos industriais ferroviarios possuem
elementos primordiais para a realizacdo de suas atividades que se encontram
dispersos no meio urbano, no qual a protecao é atribuida por meio de um limite
pre-definido. Além disso, a utilizacao de instrumentos de identificacdo estaticos
baseados em escala local, conforme se observa no caso do Complexo Fepasa,
dificulta a identificacdo dos bens ferroviarios dispersos que compdem o con-
junto articulado. Logo, acredita-se que para a efetiva protecao e atribuicao de
novos usos aos complexos industriais ferroviarios, se faz necessaria a utilizacao
de ferramentas de identificagao, analise e gestao que auxiliem na caracterizacao
e qualificacdo desses elementos desde o ambito paisagistico, frente as diferen-
tes escalas possiveis propostas nas metodologias direcionadas a paisagem.

CONSIDERACOES FINAIS

O aprofundamento nas metodologias internacionais de tratamento a paisagem
demonstra o quao complexo pode ser esse tipo de abordagem, de modo a ado-
tar politicas integradas que possibilitem seu planejamento e gestdo. Em ambito
nacional quase nao se notam, em nivel paisagistico, abordagens direcionadas
ao patrimonio, desde sua protecao até a gestao. Geralmente, tratando-se
especificamente da tipologia de patrimdnio industrial ferroviario, nota-se como
medida comum de protecdo sua concepcao desde a categoria de conjunto,
limitando-se a um perimetro que restringe sua devida prote¢ao. Por meio de
consulta as metodologias de paisagem, percebe-se que a atuacdo junto ao
patrimonio, sob escala mais ampla, so é possivel através da gestao integrada,
nao somente a outras politicas que se proponha no territério, mas de agentes
gue nele atuam.
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Verificou-se no CEP que a comunidade é entendida como agente pri-
mordial para atuacdes na escala paisagistica, uma vez que s3o as pessoas que
definem a paisagem. Percebe-se que a composicao da paisagem é formada
por camadas diversas sobrepostas no territorio, demandando, portanto, uma
equipe multidisciplinar que saiba identifica-la. Acredita-se que a maneira mais
viavel de se trabalhar no ambito paisagistico seja por meio da gestao com-
partilhada entre equipes diversas, considerada a amplitude do territdrio, que
demanda equipamentos eficazes para sua identificacdo e analise, assim como
proporciona a ferramenta SIG, haja vista sua natureza dindamica e atuante em
tempo real. Logo, percebe-se que instrumentos estaticos, como aqueles tradi-
cionalmente utilizados por 6rgaos de protecao, ja ndo se mostram mais eficazes
devido as rapidas mudancas ocorridas no espaco e no campo das técnicas, bem
como as transformacdes sofridas no territorio, demonstrando-se, portanto,
incapazes de acompanhar esses avancos.
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NOTAS

1. Artigo elaborado a partir da dissertacao de M. M. SILVA, intitulada "Complexo FEPASA (Jundiai-
SP): avalia¢do dos usos atribuidos ao patriménio industrial ferroviario”. Universidade Estadual
Paulista, 2019.

2. Nooriginal: “[...] por 'paisaje’ se entenderd cualquier parte del territorio tal como la percibe la poblacidn,
cuyo caracter sea el resultado de la accion y la interaccion de factores naturales y/o humanos”.

3. No original: “a) reconocer juridicamente los paisajes como elemento fundamental del entorno
humano, expresion de la diversidad de su patrimonio comtin cultural y natural y como fundamento
de su identidad; b) definir y aplicar en materia de paisajes politicas destinadas a la proteccidn, gestion
y ordenacion del paisaje mediante la adopcion de las medidas especificas contempladas en el articulo
6, ¢) establecer procedimientos para la participacion publica, asi como de las autoridades locales
y regionales y otras partes interesadas en la formulacion y aplicacion de las politicas en materia
de paisaje mencionadas en la anterior letra b; d) integrar el paisaje en las politicas de ordenacion
territorial y urbanistica y en sus politicas en materia cultural, medioambiental, agricola, social y
econdmica, asi como en cualesquiera otras politicas que puedan tener un impacto directo o indirecto
sobre el paisaje”.

4. No original: "[...] es preciso destacar también que comporta una vision relacional y dindmica del
paisaje (P1ZZIOLO, 2002), al tiempo que resalta su dimension subjetiva, social y no elitista (PRIORE,
2002). Es necesario sefialar también que en la definicién establecida subsisten elementos que
deben ser aclarados y desarrollados, principalmente las referencias al “cardcter” del paisaje y a “las
poblaciones” que lo perciben”.

5. No original: “En ese sentido, la metodologia britanica Landscape Character Assessment, conocida
como LCA, se perfila, sin lugar de dudas, como una metodologia integradora a las necesidades
gue estos paisajes plantean en relacion tanto a su estudio como a la definicion de estrategias de
intervencion que permitan la salvaguarda de los valores y el caracter de los mismos".
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6. No original: “Superados como paradigma de la tutela patrimonial, los conjuntos histdricos y los
entornos se revelan insuficientes para una responsabilidad de proteccion que se fija ahora en la
escala general del territorio. Esto motiva no sélo un cambio de escala, sino también un cambio en la
concepcion de la propia proteccion”.

7. No original: “Definir paisajes de interés cultural supone la asignacion de valores patrimoniales a una
parte del territorio”.

8. No original: “Con ello, se lanzan propuestas de lectura espacial de cada paisaje que pueden resultar
de interés en la gestion futura de contextos paisajisticos donde las delimitaciones espaciales
empleadas en la tutela del patriménio no sean plenamente compatibles con los entornos, zonas,
sitios, etcétera, empleados en la actualidad”.

9. No original: “[...] su reutilizacién seria un proyecto de gran potencial para el disfrute del paisaje y
para el desarrollo sostenible de los sitios que atraviesa”.
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