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RESUMO

O artigo parte doregistro dalocalizagdo e caracteriza¢do de iméveis com degradacgao
arquitetdnicano bairro da Campina, Centro Histérico de Belém, para analise das re-
lagdes entre sua morfologia e as condi¢des socioecondmicas responsdveis pelo pro-
cesso de degradagdo do bairro. Busca associar aspectos da socioeconomia da drea,
seu histérico de ocupagio, altera¢des nas atividades comerciais ligadas as classes
populares com as condi¢des morfolégicas. A metodologia consiste no cadastramen-
to e andlise da degradac@o de iméveis e suas localizagdes quanto a acessibilidade,
conforme a teoria da Sintaxe Espacial. Observa-se prevaléncia de iméveis degrada-
dos com estacionamentos para veiculos e depésitos para mercadorias de ambulan-
tes. A inteligibilidade da morfologia do bairro ¢ devida a acessibilidade e a atratores,
como a Feira do Ver-o-Peso, bancos e instituicdes. Resultados demonstram um ciclo
de degrada¢do com duas dinAmicas articuladas ligadas a fatores socioecondmicos,
uma resultante da demanda por estacionamentos para veiculos e depésitos para
mercadorias de ambulantes espacialmente distribuidas em func¢io dos niveis de
acessibilidade veicular e outra pela distribui¢do de ambulantes nas ruas do bairro.
Longe de uma visdo determinista, o artigo conclui que as relagdes entre morfologia
urbana e localiza¢do de iméveis degradadas constituem fendmeno que necessita ser
incluido em andlises de politicas urbanas associadas com politicas de preservacdo
do patriménio edificado.

PALAVRAS-CHAVE: Acessibilidade. Centro Histérico de Belém. Comércio informal. Degradacao

arquitetonica. Estacionamento.

ABSTRACT

The article starts from the registry of the location and characterization of buildings with
architectural degradation in the district of Campina, Historic Center of Belém, to
analyse the relationship between their morphology and the socioeconomic conditions
responsible for the neighbourhood degradation process. It seeks to associate socioeco-

nomic aspects of the area, its history of occupation, and changes in commercial activi-
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ties linked to the popular classes with the morphological conditions. The methodology
consists of the registration and analysis of the degradation of real estate and its locations
regarding accessibility, according to the theory of Space Syntax. The prevalence of de-
graded real estate is observed on parking lots for vehicles and warehouses for merchan-
dise of street vendors. The intelligibility of the neighbourhood’s morphology is due to
accessibility and attractors, such as the Ver-o-Peso Fair, banks and institutions. Results
demonstrate a cycle of degradation with two articulated dynamics linked to socioeco-
nomic factors, one results from the demand for parking lots for vehicles and warehouses
for merchandise from peddlers spatially distributed according to the levels of vehicular
accessibility and another by the distribution of street vendors in the neighbourhood
streets. Far from a deterministic view, the article concludes that the relationships betwe-
en urban morphology and the location of degraded properties are a phenomenon that
needs to be included in analyses of urban policies associated with policies to preserve
the built heritage.

KEYWORDS: Accessibility. Historic Center of Belém. Informal trade. Architectonic degradation.

Parking.
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INTRODUGAO

Afundagio da cidade Belém associa-se a construgio, pelos portugueses, em 1616, do For-
te do Presépio, visando garantir o dominio das terras amazonicas divididas pelo Tratado de
Tordesilhas, de 1494 (KANTOR, 2007). A partir do forte, localizado na confluéncia do rio
Guami e da bafa do Guajar4, o nticleo urbano inicial se expandiu através de dois vetores:
um margeando o rio Guama até a Igreja do Carmo e, o outro, paralelo a baia do Guajara
até o Convento dos Capuchinhos, atual Colégio Santo Antonio. Os dois vetores de ex-
pansdo, até o final do século XVII, eram divididos pelo igarapé do Piri e foram unificados
apos as obras de seu ensecamento que, de acordo com Cruz (1999), duraram mais de um
século, resultando nos primeiros bairros de Belém: o da Cidade (atual Cidade Velha) e da
Campina. Ambos construidos, conforme explicaAradjo (2012) através da “urbanizacdo do
mato” com arruamento seguindo a orla e eixos de penetragio no territério, numa tentativa
de obedecer as doutrinas de cria¢io de cidades portuguesas nas colonias.

O nucleo urbano de Belém se desenvolveu através do comércio oriundo do em-
barque e desembarque de mercadorias constituindo-se, a partir do século XVIII, em zona
portuaria com atividades atacadistas seguidos pelo crescimento do comércio varejista, de
servicos especializados e industrias, atraindo pessoas em busca de empregos e residén-
cias, consolidando o principal centro comercial tradicional de Belém, assim como, a prin-
cipal centralidade urbana da cidade. Além de centralidade urbana, instituiu-se, também,
como area de maior acessibilidade na cidade. Para o “centro” convergiam as principais vias

emeios de transportes coletivos, dotando-o de grande valor econémico, além de simbdélico
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e arquitetdnico, pois edificacdes monumentais institucionais, igrejas e palacios — e ci-
vis — sobrados e casardes — foram construidas acumulando um importante patriménio,
cujo valor resultou em seu tombamento e regulamenta¢cdo como Centro Histérico de
Belém (CHB)2. Ao longo do tempo, observou-se o desenvolvimento e a emergéncia de
atividades comerciais no CHB ligadas as classes populares, que permanecem em grande
medida inalteradas como extensao das atividades portudrias, em func¢do da circulacdo de
mercadorias e pessoas que por ali transitam.

Constata-se que a l6gica do mercado vem causando desvalorizacdo imobilidria de
edificacdes localizadas em dreas centrais das grandes cidades e até mesmo de cidades
médias (VILLACA, 2001). Para o que também compete a cultura que enaltece o novo
e amodernizacdo em detrimento do antigo, o que acontece em Belém (VIDAL, 2008a,
2008b). O Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional (2017) reconhece o
avancado processo de degradagio arquitetonica do CHB. Para o instituto, s6 no bairro
da Campina existem 615 edificagdes com sinais de degradacdo, representando 29,34%
do universo do bairro — 2.096 iméveis registrados no ano de 2000, conforme Prefei-
tura Municipal de Belém (2000). Apesar de degradados, estes iméveis participam do
mercado imobilidrio, pois a cada “dez iméveis degradados, aproximadamente, trés estdo
alugados” (MORHY, 2018, p.48) o que demonstra que existe demanda para locatdrios
e oferta pelos proprietérios, podendo configurar até mesmo um estoque imobilidrio a
espera de valorizacao.

O processo de degradagdo arquitetonica do bairro da Campina ocorre concomi-
tantemente a atividades econdmicas ligadas a classes populares desenvolvidas no bairro.
S6 o complexo do Ver-o-Peso, localizado dentro do bairro, injeta diariamente, segundo o
Departamento Intersindical de Estatistica e Estudos Socioecondmicos (2017) aproxima-
damente 1 milhdo de reais na economia do municipio. Portanto, a degradacao arquiteto-
nica estd acompanhada de dinAmicas socioecondmicas e espaciais, estimuladas pelas ca-
racteristicas morfolégicas de centralidade urbana e acessibilidade do bairro da Campina.
A preocupacgio com o atual processo de degradacio arquitetonica do bairro relacionada
com essas dindmicas justifica o interesse pelo estudo sobre a localizagdo dos iméveis de-
gradados, os usos do solo e as dindmicas socioecondmicas que demandam a sua utilizagio.

Para auxiliar no entendimento sobre a localizacdo dos iméveis degradados e seus
respectivos usos do solo se utiliza da teoria da Sintaxe Espacial de Hillier e Hanson (1984)
que busca relacionar espago e sociedade por meio de umas praxis que articula elementos
metodolégicos quantitativos e espaciais. As medidas resultantes da anélise da morfologia
indicam as potencialidades de acessibilidade dentro de um espaco, revelando quais dreas
sdo mais acessiveis em relagdo a outras, contribuindo para o entendimento dos padraes de
movimento no espaco e a distribuicdo do uso do solo (HILLIER, 1996).

No caso do bairro da Campina, o movimento de pessoas, desde meados do século XX,

é incentivado pelo consumo, em virtude do uso do solo ser majoritariamente de comércio e
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servico(PREFEITURA MUNICIPAL DE BELEM, 2000). De acordo como Departamento
Intersindical de Estatistica e Estudos Socioecondmicos (2017), circulam atualmente pelas
proximidades do complexo do Ver-o-Peso, na poligonal do chamado “Centrdo”, no qual estd
contida uma por¢ao do bairro da Campina, aproximadamente 50 mil pessoas por dia, no
entanto, existemdreas dentrodobairro queatraemmenos movimento. Busca-se Compreender
adiferenca dos padroes de movimento no bairro a partir da teoria da Sintaxe Espacial.

Ao correlacionar as localizagdes de iméveis degradados e seus respectivos usos do
solo com aacessibilidade medida com a Sintaxe Espacial do bairro da Campina, pretende-
-se observar se a acessibilidade enquanto vantagem locacional destes iméveis degradados
guarda relacdo com os processos socioecondmicos associados a localizagdes privilegiadas
e adinAmica econdmica da drea em estudo, contribuindo, desta forma, para o processo de
degradagio arquitetdnica do bairro da Campina.

A motivacdo para desenvolver este artigo parte da necessidade de compreender
como se d4 a relagdo entre a morfologia urbana do bairro da Campina e a localizagio de
usos do solo dos iméveis com degradagio arquitetdnica, pois parte-se da constatag¢io de
que na década de 2010 no bairro, existe um mercado imobilidrio de aluguel de iméveis
degradados, para o qual concorrem aspectos ligados a suas localiza¢des. Portanto, o
objetivo aqui é investigar a relagdo entre a localiza¢do dos iméveis degradados, os usos a
eles destinados e a acessibilidade para o entendimento do que possa vir a constituir-se um
ciclo de degradacdo em andamento na drea.

Como metodologia, este paper utilizou-se de pesquisa de campo no bairro da
Campina e de entrevistas nio estruturadas, ambas realizadas ao longo de 2017. A pes-
quisa de campo teve como objetivo identificar, fotografar e localizar no mapa os iméveis
considerados degradados e se estavam com uso ou ociosos. Jd as entrevistas ndo estrutu-
radas foram aplicadas com agentes sociais da Secretaria Municipal de Economia (Secon),
do Departamento Intersindical de Estatistica e Estudos Socioeconomicos (DIEESE) e da
Associa¢do dos Ambulantes do Centro Comercial de Belém (AACCB) para esclarecer di-
namicas socioecondmicas, principalmente ligadas ao comércio informal no bairro. Apés a
localizacdo dos iméveis degradados e seus respectivos usos foi aplicada a teoria da Sintaxe
Espacial na cartografia do bairro da Campina (COMPANHIA DE DESENVOLVIMEN-
TO E ADMINISTRACAO DA AREA METROPOLITANA DE BELEM, 2005) para
investigar se a localiza¢do de iméveis degradados ndo ociosos possui, ou ndo, articulagio
com as medidas sintdticas de acessibilidade.

O paper esta dividido em quatro partes além desta introdug@o. A primeira parte
aborda a o atual processo de degradag¢io arquitetdnica do bairro da Campina. A segunda
parte refere-se a aplicag¢do da teoria da Sintaxe Espacial no bairro. A terceira parte analisa
a localizagdo dos iméveis degradados e de seus usos do solo no bairro da Campina. E a
tltima parte, as Consideracdes Finais, apresenta as relagdes entre a degradacio arquite-

tonica e a morfologia urbana do bairro da Campina.
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DEGRADAGAO ARQUITETONICA DO BAIRRO DA CAMPINA

Diante do avangado processo de degradagio arquitetdonica do CHB, o Instituto do Pa-
trimonio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN) elaborou um estudo técnico durante
os anos de 2013 e 2017 visando “Desenvolver e sistematizar conhecimentos para sub-
sidiar a producdo de diretrizes de prote¢ido do patriménio cultural material brasileiro
com vistas a estruturacdo do Sistema Nacional do Patrimonio Cultural” (INSTITUTO

DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL, 2017, p.2). E tendo

como objetivo especifico,

Retomada do conceito de preservagio e de construcdo de critérios de protecdo e
interven¢do em bens iméveis e sitios urbanos, com énfase na compatibilizagio com
regulacdo urbanistica e seus instrumentos bem como estratégias de gestdo integrada
(INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL,
2017, p.2).

No caso do municipio de Belém o projeto denominado nacionalmente como Ges-
tao Compartilhada do Patrimonio Cultural Brasileiro, tem “como territérios de trabalho
as dreas de abrangéncia de sitios e iméveis objetos de tombamentos, estudos e norma-
tivas em diversas instancias federativas” (INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTO-
RICO E ARTISTICO NACIONAL, 2017, p.2). A metodologia empregada, conforme
divulgado em sessoes de discussdo com profissionais, inclusive com a participagao dos
autores deste artigo, partiu da andlise da localizacdo dos iméveis tombados, dos de inte-
resse a preservacdo e de espacos ptblicos existentes ao longo de eixos urbanos do CHB.

As caracterfsticas morfolégicas dos espagos que constituem os eixos vidrios subsi-
diaram o entendimento do conjunto urbano a partir dos elementos que os difere. Sdo os
casos daAvenida Boulevard Castilhos Franga, o tinico eixo no bairro da Campina de frente
para bafa do Guajard e onde estd localizado o complexo do Ver-o-Peso. Os eixos referentes
as avenidas Presidente Vargas e Assis de Vasconcelos com as maiores calhas vidrias, com
calcadas mais largas e presenca de arborizagio e os eixos urbanos com iméveis tombados e
ocorréncia de pracas. A partir desses elementos, novos padrdes urbanisticos de ocupacido
do solo estdo sendo elaborados para o CHB (INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTO-
RICO E ARTISTICO NACIONAL, 2017).

Portanto, ainiciativaatual é nadefini¢do de parametros de ocupag¢io de solo, visando
manter uma harmonia e a preservagio da paisagem arquitetonica dos bairros histéricos
e do seu entorno. Neste sentindo, a partir do conhecimento deste estudo técnico, este
paper busca se alinhar com as preocupacdes ligadas a degradacdo do conjunto urbano e os
processos espaciais advindos da centralidade urbana e a acessibilidade.

Embora o trabalho do TPHAN, ao longo do tempo, tenha uma base de informacdes

bastante completa quanto aos usos do solo e o estado de conservagdo dos iméveis, os dados
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levantados na pesquisa que subsidia este artigo passaram a ser de interesse do 6rgdo, na
medida em que atualizaram as informacdes sobre a dindmica de degradacdo que ocorre
no bairro. Assim, hd a possibilidade de cooperac¢do entre esta pesquisa e o trabalho em
desenvolvimento pelo [IPHAN.

Para a obtencdo de dados referentes ao estado de degradacdo de iméveis no bairro
da Campina, foi realizada pesquisa de campo ao longo de 2017 com a finalidade de
identificar e localizar os iméveis com avangado processo de degradagio arquitetdnica:
iméveis em ruina, iméveis em arruinamento, lotes vazios e edificacdes descaracterizadas
com aberturas de vaos para entrada de veiculos. Considera-se em ruina a edifica¢do em
avangado processo de degradacdo arquitetdnica, extremamente precdria, onde s6 resta
a “casca” do edificio ou os seus destrogos, sem telhado, e muitas vezes, com vegetacdo
dominandoseulote. EmArruinamento sdo edificagdes que também apresentam avangado
processo de degradagio arquitetonica, no entanto, ainda possuem a estrutura do telhado,
completa ou parcial, para sua protecdo. O lote vazio, apesar de ndo existir mais nenhum
vestigio arquitetdnico, sugere-se que este espaco represente o maior grau da degradacao,
pois em algum momento existiu uma edificacdo no lote e que a mesma foi demolida,
resultando em uma perda arquitetonica para a paisagem do sitio histérico. As edificacdes
descaracterizadas com abertura de vios para entrada de veiculos sdo as edifica¢oes que
foram adequadas para abrigar usos incompativeis com a edificacio, o que pode indicar o
aceleramento do seu processo de degradacio arquitetonica.

Mesmo com as leis preservacionistas regulamentadas a partir de 1990, os
registros anteriores mostram que no ano de 2000, conforme dados do Cadastro Técnico
Multifinalitario (PREFEITURA MUNICIPAL DE BELEM, 2000) existiam 15 rufnas no
bairro da Campina, atualmente, conforme pesquisa de campoem 2017, somam 41 ruinas.
Considerando que o bairro da Campina possui 2.096 lotes (PREFEITURA MUNICIPAL
DE BELEM, 2000), 0,71% do universo era ruina em 2000 e, ap6s 17 anos, o percentual
mais que dobrou, passou para 1,96% de edifica¢des em ruina.

Durante a pesquisa de campo no bairro da Campinaem 2017, foram localizadas
41 edificagdes em ruinas, 39 edificacdes em arruinamento, 63 lotes vazios e 12 edi-
ficagdes descaracterizadas com aberturas de vdos para entrada de veiculos, somando
155 iméveis com degradacdo arquitetdnica que constituem o recorte espacial, o locus
da observagdo, desta pesquisa, representando 7,39% do universo do bairro, que de
acordo com a Prefeitura Municipal de Belém (2000), possufa 2.096 iméveis registra-
dos no ano de 2000. Entre os 155 imé6veis degradados, 96 estdo com usos (61,93%) e
59 estdo sem usos (38,06%).

Dos 96 iméveis com degradacdo arquitetdnica que estido com uso, foi observado
que no bairro, destacam-se o uso de lotes com estacionamento exclusivo para veiculo em
55 iméveis degradados, o uso combinado de estacionamento para veiculos e depdsito para

mercadorias de ambulantes em 18 iméveis degradados e em seis iméveis degradados o
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uso exclusivo de depésito para mercadorias de ambulantes (Figura 1). Entre os demais 17
imoéveis degradados, seis sdo comércios, cinco sdo servigos e seis sdo residéncias.

Ressalta-se que os iméveis degradados com estacionamentos para veiculos e
dep6sito paramercadorias de ambulantes sdo encontrados tanto nas edificagdes em ruina,
quanto nas edificagdes em arruinamento, assim como, nos lotes vazios e nas edificagdes
descaracterizadas com aberturas de vaos para entrada de veiculos, demonstrando que
estes usos sdo possiveis nos iméveis com distintos niveis de estado de conservacido e que
estdo associados com a degradagio arquitetonica do bairro.

Sugere-se que os iméveis degradados usados como estacionamento para veiculo
e depdsito para mercadorias de ambulantes sdo consequéncias dos movimentos de
pessoas, veiculos e vendedores ambulantes, atraidos pelas caracteristicas morfoldgicas de
centralidade e acessibilidade urbana do bairro da Campina, pois necessitam de espagos
que sustentem essa movimentac¢do, além de gerarem economia contribuem para a
transformacao do bairro, pois estdo localizados, majoritariamente, em iméveis degradados.

A partir de entrevistas com o agente de postura e ordem da Secretaria Municipal de
Economia (Secon) e com a presidente da Associacdo dos Ambulantes do Centro Comer-
cial de Belém (AACCB) foram repassados a quantidade de vendedores ambulantes regula-

rizados e associados que trabalham no bairro da Campina. Conforme Nascimento (2017)

ESTADO DE CONSERVAGCAO DOS IMOVEIS
COM ESTACIONAMENTOS

Bl Ruina - 11 iméveis Bl Ruina - 5imoveis

I Em Arruinamento - 39 iméveis I Em Arruinamento - 3 iméveis

I Lote vazio - 49 imdveis I Lote vazio - 12 imdveis

Il Descaracterizada com abertura de vdos para Il Descaracterizada com abertura de vdos
entrada de veiculos - 12 imdveis para entrada de veiculos - 3 iméveis

I PRAGAS [ PRAGAS

L' CENTRAOQ, conforme DIEESE (2017) L' CENTRAO, conforme DIEESE (2017)

FIGURA 1— Localizagéo no bairro da Campina (A) dos iméveis degradados com estacionamento para veiculos e (B) dos iméveis degradados com

deposito para mercadorias de ambulantes.
Fonte: Elaborada pelos autores a partir de pesquisa de campo (2017).
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somam 1.335 vendedores ambulantes regularizados, entre estes, 1.115 sdo associados na
AACCB (CARVALHO, 2017). Ambos confirmam a existéncia de vendedores ambulantes
irregulares nas vias do bairro. Segundo Sena (2017), economista e supervisor técnico do
DIEESE, foi repassada uma estimativa de 3 mil vendedores ambulantes atuando no bairro

da Campina, mais precisamente, na drea conhecida como “Centrao”, indicada na Figura 1.

0S IMOVEIS DEGRADADOS NA MORFOLOGIA DO BAIRRO DA CAMPINA

O bairro da Campina possui 104 quadras. O uso comercial é prevalente nas quadras do
bairro (36 quadras), seguido do uso residencial (29 quadras) e dos usos de servi¢o e mis-
to — ambos sdo prevalentes em 11 quadras. Conforme Prefeitura Municipal de Belém
(2000), o bairro possui 2.096 lotes, sendo 658 lotes (31,4%) de uso comercial, 241 lotes
(11,5%) de uso de servico, 212 lotes (10,1%) de uso misto e 849 lotes (40,5%) de uso
residencial, posicao registrada em 2000.

Quando se sobrepde 0 mapa de uso do solo elaborado pelo IPHAN (INSTITUTO
DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL, 2017) com o mapa da
localizag¢@o dos iméveis degradados usados como estacionamentos para veiculo e depési-
tos para mercadoria de ambulantes elaborado a partir da pesquisa de campo de 2017, os
usos degradantes estdo, majoritariamente, localizados nas quadras onde os usos comercial
e servico prevalecem (Tabela 1).

Os dados indicam que as quadras onde os usos comercial e de servigo prevalecem,
existe maior ocorréncia de iméveis degradados, portando, sugere-se que o uso residencial

é menos degradante que os usos de comércio e servico. A concentracdo dos usos de co-

TABELA 1 — Distribuicao de estacionamento para veiculos e depdsito para mercadorias de ambulante nas quadras do bairro da Campina.

Estacionamentos para veiculos 19 792 21 618 14 823 2 50,0 56 70,9
Depdsito para mercadorias 0 00 5 14,7 1 59 1 250 7 8.9
de ambulantes
Estacionamento para veiculos combinado com

L ; 208 8 235 2 118 1 250 16 20,2
depdsito para mercadorias de ambulante
Total 24 1000 34 1000 17 1000 4 1000 79 100,0

Nota: *Para o calculo de prevaléncia de uso do solo na quadra foi considerada a maior quantidade, em m?, do uso do solo prevalente na quadra, e nao,
a quantidade de lotes.
Fonte: Elaborada pelos autores a partir de Pesquisa de Campo (2017).
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mércio e de servigo demanda suporte para realiza¢do de suas atividades, sendo os estacio-
namentos para veiculos consequéncias das atividades de consumo, por esse motivo, estdo
localizados nas quadras onde os usos de comércio e servigo sdo mais prevalentes (62,5%).
Porsetratardeumbairropredominantemente comercialedeservigo,aconcentragdo
de vendedores ambulantes tira proveito da centralidade urbana da drea no conjunto da
cidade de Belém e a ocorréncia dos usos de depdsito para guardar suas mercadorias é
resultante da dindmica do comércio informal, por isso, as localiza¢des dos depésitos
justificam estarem nas quadras onde prevalecem os usos de comércio e servico (85,7%).
O mau estado de conservacdo dos iméveis localizados nas quadras onde o uso
prevalente é de comércio e servico ndo interfere na sua utilizacdo, pelo contrério, os
estacionamentos para veiculos e depésitos para mercadorias de ambulantes demandam

por iméveis degradados por se tratar de usos degradantes.

SINTAXE ESPACIAL DO BAIRRO DA CAMPINA
Baseado nos estudos de Hillier (1996), Saboya (2010, p.1) comenta que “a configuracdo

da malha urbana tem a propriedade de privilegiar alguns espacos em relacdo a outros, no
que diz respeito a0 movimento de passagem”. Areas da cidade ricas em movimento sao
capazes de atrair niveis mais altos de atividades e tornar possivel um maior nimero de
interacdes sociais entre os usudrios. O poder atrativo dos usos do solo seria “sensivel ao
movimento”, tornando o estudo morfoldgico préxis para o estudo da estrutura social do
espago urbano.

A teoria de Sintaxe Espacial utiliza uma série de medidas para quantificar e inter-
pretar os aspectos do espaco urbano e como estes se relacionam com o comportamento
social, na acessibilidade e distribuicio de usos do solo. A medida de analise sintdtica mais
importante ¢ a integracdo que mede a relacdo de um determinado espaco com os demais
espacos da malha urbana, revelando quais espacos sdo mais integrados e quais sdo os mais
segregados (HILLIER & HANSON, 1984).

A aplicac¢do da Sintaxe Espacial parte da representacio dos espacos publicos
formados porruas ou outras tipologias como largos e mesmo pracas. A linha axial, de acordo
com Holanda (2002), é composta por segmentos de reta que coincidem aproximadamente
com os eixos das vias determinadas pelas visuais que chegam nas massas edificadas. Na
Sintaxe Espacial a medida de conectividade expressa a quantidade de linhas axiais que
uma determinada linha conecta, demonstrando as possibilidades de deslocamento na
malha urbana. Quanto maior o ntimero de linhas conectadas, maior é a sua capacidade
de criar movimento e de promover acesso a um ntimero maior de espagos, promovendo o
deslocamento, ou “movimento natural”, dos pedestres (HILLIER & HANSON, 1984).

Aintegracdo de um espago urbano pode ser analisada em niveis local ou global. A
integracdo local raio 3, conforme Lima (2004, p.150) “apresenta aqueles espagos acessi-

veis com trés mudangas de dire¢do de qualquer espaco do sistema”, ou seja, onde a partir
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FIGURA 2— Mapas axiais do bairro da Campina. (A) integracéo global; (B) conectividade.
Fonte: Elaborada pelos autores (2017).

Oculum ens.

de cada espaco representado por linha axial, calculam-se todos os possiveis percursos,
em dire¢des diferentes, até acessar a terceira linha subsequente da linha de partida. A
integragdo global é calculada sob 0 mesmo critério, no entanto, a medida de cada axial
tem como referéncia todo o sistema. Lima (2004, p.150) esclarece que “o grupo de linhas
mais integradas localmente é considerado o nivel de acessibilidade do pedestre, enquanto
a acessibilidade global leva em considera¢do quanto o sistema como um todo é acessivel
fora dele”. Cada linha axial, apds o processamento estatistico resultante das medidas
acima descritas passa a representar valores por meio de cores que variam em uma escala
cromitica do vermelho, para as mais integradas, ao azul escuro, para as mais segregadas.

Ao aplicar a teoria da Sintaxe Espacial no bairro da Campina, o mapa axial é com-
porto por 61 linhas axiais, entre elas, o maior valor de integracdo global encontrado foi
3,75 e o menor de 1,22, sendo a média do valor de integracdo global de 2,36. Os valores
de integragio local ndo diferem, o maior valor encontrado foi 0o mesmo do global (3,75)
e o menor é 1,27, ficando a média da integracdo local em 2,52, 0 que demonstra que o
bairro apresenta potencialidade de integracdo global e local ao invés de segregacio, pois
segundo Hillier e Hanson (1984), linhas axiais com valores de integracao superior a 1,67
podem ser consideradas altamente integradas e as com valores inferiores a 1 podem ser
consideradas segregadas (Figura 2).

No caso do bairro da Campina, a Sintaxe Espacial sugere que espacos formados
pelas vias transversais a baia de Guajard possuem maior integracdo em seu nivel global e

conectividade que aqueles espacos onde estdo as vias paralelas a baia e demonstra que
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os dois eixos de espacos integradores — Av. Presidente Vargas e Tv. Padre Eutiquio, no
centro do bairro, dividem o bairro em trés por¢des de areas: duas periféricas e uma central.

Destaca-se que os dois eixos de espagos mais integradores, aqueles com os dois
maiores valores de integracdo global, local e conectividade passam por elementos morfo-
l6gicos, como pracas e outros espacos, que os diferem dos demais. A Tv. Padre Eutiquio
possui como elemento de destaque a Praca da Bandeira. A Av. Presidente Vargas, além
da Praca da Republica e das calcadas e caixa da via largas, possui elementos como a ar-
borizac@o, mobilidrio urbano e a concentracio de verticalizacdo, cujos atributos a tornam
mais atraente para o fluxo de pessoas. As principais pragas do bairro (da Reptblica e da
Bandeira) tangenciam os dois eixos de espacos integradores sinalizando a importancia
desses espacos urbanos como estruturadores da malha vidria do bairro, marcando seu
tecido e a apropriacdo social, promovendo ainda uma estruturagio urbana hierarquizada.
Os dois eixos axiais integradores também sdo vias que conectam o bairro da Campina
com os demais bairros da cidade, caracterizando-as como vias de intenso fluxo de veiculos
particulares e coletivos.

As medidas de integracio e conectividade das linhas axiais podem ser relacionadas
entre si para analisar os padrdes de permeabilidade, visibilidade e inteligibilidade do es-
paco urbano. Sdo medidas que incrementam a anélise da configuracdo da malha urbana
com o movimento, pois introduzem informagdes de percepg¢io cognitiva do individuo com
o0 espago, através dos padrdes de navegagio (permeabilidade), orientacdo (visibilidade) e
integracdo de complexos espaciais (inteligibilidade) (BECK, 2011).

As relagdes de permeabilidade e visibilidade representam, conforme explica Beck
(2011, p.22) “a possibilidade de um usudrio se deslocar de uma unidade espacial para
outra” e “a possibilidade de se visualizar um espago ou parte de um espaco a partir de ou-
tro”, respectivamente. Holanda (2002, p.104) esclarece que a medida de inteligibilidade
“trabalha com uma correlagdo estatistica entre uma medida global (integracdo) e uma me-
didalocal (conectividade)” e representa se a configuracdo do espago urbano é facilmente
compreendida, ou ndo, pelo individuo. O grafico da Figura 3 mostra a existéncia no bairro
da Campina de uma correlacio positiva e com grau de dependéncia forte (r=0,831)3, pois
os espacos do bairro estdo posicionados, majoritariamente, ao longo da reta de regressao,
logo, sugere-se que a configura¢do da malha urbana seja compreensivel tanto por pedes-
tres habituados com seu layout quanto por aqueles ndo familiarizados com a area.

Além da compreensao do espago por meio da inteligibilidade do sistema, observou-
-se o conjunto de espagos com valores de integra¢do local maiores denominado de nicleo
integrador. Adotou-se o percentual de 25% dos maiores valores de integragio local, o qual
revela a estrutura mais integrada (HILLIER & HANSON, 1984). No caso do bairro da
Campina, h4 14 linhas axiais mais integradas que formam o nicleo integrador local. Para
efeito demonstrativo o nticleo integrador local aparece no mapa axial na Figura 3 e é indi-

cado no gréfico de correlagio.
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FIGURA 3 — Gréfico de Coeficiente de Correlagao Pearson (r) da Integragao global e Conectividade e Mapa axial do bairro da Campina.
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Fonte: Elaborada pelos autores (2017).

" Lote Vazio

®Ruina

®Em arruinamento

M Descaracterizada

8

6

4

2

° Gaspar O de Campos Padre Manoel Gen. Sto 1° de Aristides  Frutuoso Portugual Riachuelo Padre Ledo Castilhos
Viana Almeida Sales Prudéncio  Barata Gurjdo Anténio Marco Lobo  Guimaraes N?a\}grr?bero Eutiquio X Franca

FIGURA 4 — Vias com maior ocorréncia de iméveis degradados no bairro da Campina.
Fonte: Elaborada pelos autores a partir de pesquisa de campo (2017).

Em cadaumadas 61 linhas que formam o mapa axial do bairro da Campina foiiden-
tificada a ocorréncia de iméveis degradados e os usos de estacionamento para veiculos e
depdsito para mercadorias de ambulantes a eles destinados, visando investigar, a nivel lo-
cal, uma correlagio entre suas localizagdes com a configuracdo da malha urbana do bairro.

Ao analisar a localizacdo de iméveis com degradagio arquitetdnica e os seus
usos, percebe-se que a distribuicdo dos mesmos varia. A Figura 4 apresenta as vias
que concentram mais de cinco iméveis degradados. Entre as 15 vias, 14 concentram

iméveis em ruina, a Ginica via que ndo possui ruina é a Tv. Padre Eutiquio, o que se su-
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FIGURA 5 — Vias com maior ocorréncia de usos degradantes no bairro da Campina.
Fonte: Elaborada pelos autores a partir de pesquisa de campo (2017).

gere, que as edificagdes em arruinamento localizadas na via possuem potencialidade
para evoluirem a ruina. A vias Av. Portugal e 16 de novembro, assim como, a Tv. Ledo
XIIT e Boulevard Castilhos Franga, sdo as tinicas vias que ndo possuem lotes vazios,
sugerindo que os iméveis em ruina e em arruinamento possuem potencialidade de
evoluirem para lotes vazios.

AFigura 5 destaca as vias do bairro da Campina que concentram mais de quatro
imoveis degradados usados como estacionamentos para veiculo e depésito para mer-
cadorias de ambulantes, sendo que prevalece o primeiro. Ressalta-se que os iméveis
com estacionamentos ndo estdo concentrados nas grandes avenidas — eixos integra-
dores urbanos — e sim, em vias menores, cujos usos ddo suporte a usos encontrados
nas maiores avenidas, como bancos, lojas de grande porte e instituicdes publicas.
Destaca-se, também, que o maior nimero de estacionamentos esta localizado na Rua
Senador Manoel Barata, que faz ligacdo entre os dois maiores eixos axiais do bairro.
Percebe-se ainda que em todas as vias, exceto na Rua General Gurjao, existem iméveis
com o uso exclusivo de estacionamento e com o uso combinado de estacionamento
e dep6sito, sugerindo-se que um uso atrai o outro, o que potencializa a Rua General
Gurjao em alocar, no futuro, iméveis com uso de depésito para guardar as mercadorias
dos ambulantes.

Destaca-se que na por¢do central do bairro da Campina, mais préxima a Baia do
Guajard, existem atratores para a localiza¢do de estacionamentos para veiculos e depésito
para mercadoria de ambulantes, sdo eles: 0 Complexo do Ver-o-Peso, Mercado de Carne,
Feira do Acaf que atraem intenso fluxo de pessoas. Além disso, grandes magazines e con-
centra¢do de vendedores ambulantes se localizam em funcdo destes atratores para bene-
ficiarem-se do movimento de transeuntes, sdo, conforme define Hillier et al. (1993), os
“multiplicadores” do padrdo de “movimento natural”. A Av. Presidente Vargas e Tv. Padre

Eutiquio também sdo consideradas como atratores para a localiza¢do de estacionamentos
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FIGURA 6 — Localizacao de imdveis degradados com e sem uso do solo, verticalizacao e atratores (mercados e feiras), magazines e concentracao de
ambulantes.
Fonte: Elaborada pelos autores a partir de pesquisa de campo (2017).

para veiculos e depdsito para mercadoria de ambulantes, pois nelas estdo localizadas ins-

titui¢des, bancos, magazines, bem como, pracas (Figura 6).

ANALISE DA LOCALIZAGAO DOS IMOVEIS DEGRADADOS

A ocorréncia de iméveis degradados, seus usos de solo e presenca de vendedores ambu-
lantes foi identificada nas linhas do mapa axial do bairro da Campina. Entre as 61 linhas
axiais, 43 linhas (70,50%) tém ocorréncia de iméveis degradados e nas 14 linhas que
formam o nucleo integrador, apenas em uma linha nao existe ocorréncia de iméveis degra-
dados. Emrela¢do a ocorréncia de iméveis degradados com estacionamento paraveiculo e
dep6sito para mercadoria de ambulantes, foi localizada em 26 linhas axiais (37,70%) e em
10 linhas do ntcleo integrador. Os vendedores ambulantes ocorrem em 12 linhas axiais
(19,67%) e em seis linhas do nticleo integrador.

Com os dados sobre a degradacdo acrescidos das medidas de integragdo global

e de conectividade, foi possivel correlacionar por meio de regressoes, a inteligibilidade
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do sistema formado pelas linhas axiais do bairro com a localizagido dos (i) iméveis de-
gradados, (ii) dos iméveis degradados com estacionamento para veiculo e depésito para
mercadoria de ambulantes, e, posteriormente, (iii) dos vendedores ambulantes nas vias
que resultaram em grificos de coeficiente de correlagdo Pearson (1), os quais auxiliaram
no entendimento da forca da relacio entre a inteligibilidade obtida pela correlagio entre
conectividade e integracdo global da configuracao da malha urbana do bairro com as loca-
lizacdes de iméveis e vendedores ambulantes.

Ao associar a localizagdo de iméveis degradados com os valores de inteligibilidade
do sistema, bem como, de sua presenca no nicleo integrador local, observa-se que ha
diferencas (Figura 7). As ruinas (C) estdo em maior ocorréncia no nticleo integrador local,
sugerindo que a acessibilidade, seja um fator relevante para a localizacdo de ruinas. Dife-
rentemente dos iméveis descaracterizados (A) que estdo em maior ocorréncia fora do nu-
cleo integrador, sugerindo-se que a medida de acessibilidade local nao seja tdo relevante.
Quanto a inteligibilidade, suas localizacdes estdo mais proximas da linha de regressdo. A
despeito disso, é importante observar que os atratores também sdo relevantes para as suas
localizacdes. |4 os imdveis em arruinamento (B) e os lotes vazios (D) estdo distribuidos
por todo o bairro, dada a alta acessibilidade gerada pela conectividade e integragao global,
bem como, dos atratores do bairro da Campina.

Em relacdo a ocorréncia dos estacionamentos para veiculos e depésitos para mer-
cadoria de ambulantes nos iméveis degradados, estd se encontra distribuida por todo o
bairro, porém de forma distinta (Figura 8). A ocorréncia dos estacionamentos para veicu-
los (A) estd distribuida tanto dentro como fora do ntcleo integrador, beneficiando-se da
acessibilidade e dos atratores referente as dreas de consumo e dos dois eixos axiais integra-
dores, sugerindo que a demanda por estacionamentos estd distribuida, praticamente, em
todo o bairro da Campina, contribuindo fortemente para a degrada¢io arquitetonica. Ja a
ocorréncia de depésitos para mercadoria de ambulante (B) estd mais concentrada dentro
do ntcleo integrador local, demonstrando tendéncia tanto para a instalagdo de depésitos
em iméveis degradados como para suporte ao comércio informal. As localizacdes de depé-
sitos para mercadoria de ambulantes acompanhem tanto a concentrag¢do de vendedores
ambulantes (C) quanto o aumento no seu ntimero. Percebe-se que os vendedores ambu-
lantes estdo tanto dentro do nticleo integrador quanto em vias préximas a ele.

A relag¢do da concentragido dos depésitos e de vendedores ambulantes com a in-
teligibilidade do bairro da Campina corrobora o que esclarece Holanda (2002, p.104)
“quanto maior for a inteligibilidade de um sistema mais provével serd que os fluxos — de
pedestres e veiculos — concentrem-se ao longo das linhas mais integradas”, as quais sdo
as preferidas dos vendedores ambulantes pelo movimento de pessoas.

Sugere-se a existéncia de um ciclo de degradac@o arquitetonica que inicia com
iméveis descaracterizados, tornando-se iméveis em arruinamento, que por sua vez, po-

dem evoluir para rufna e, finalmente, atingir o mais alto nivel de degradagio, o lote vazio.
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FIGURA 7 — Gréficos de Coeficiente de Correlagao Pearson (1) das varidveis Integragdo global e conectividade e nicleo integrador (retdngulo
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Fonte: Elaborada pelos autores (2017).
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Fonte: Elaborada pelos autores (2017).
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As anilises baseadas na SE, por sua vez, subsidiam um melhor entendimento sobre as
vantagens locacionais do espaco urbano do bairro e a utilizacdo dos iméveis degradados
com estacionamento para veiculo e depésito para mercadoria de ambulantes, em virtude
dopotencial de demanda por estes usos no bairro da Campina e a dinamizacao do mercado
imobilidrio de aluguel de iméveis em ruina, conforme identificado na pesquisa de campo.
A teoria da Sintaxe Espacial, conforme esclarece Holanda (2012) utiliza-se de “técnicas
ndo discursivas” para descrever configuracdes espaciais, pois se sustenta na ciéncia exata
para compreender, com maior rigor, o espaco. No entanto, adverte que a teoria da Sin-
taxe Espacial, em alguns casos, pode ser refratdria a quantificagdo. No caso do bairro da
Campina, observa-se que alocalizacido dos iméveis degradados e de estacionamentos para
vefculos e depdsitos para mercadorias de ambulantes tem relagio tdo significativa com os
atratores quanto com as vias de maior acessibilidade do bairro, pois, destaca-se a ocorrén-
cia de iméveis degradados em vias segregadas, porém proximas aos atratores. Portanto, a

explicacdo para estas ocorréncias ndo é dada apenas pela Sintaxe Espacial.

CONSIDERAGOES FINAIS

A caracterizacdo darede de espacos abertos formados pelas ruas e pracas, na qual se aplica
a SE, tem o objetivo de analisar as correlagdes entre atributos morfolégicos e localizacdo
de usos que passam pelo processo de degradacio. Assim, a pesquisa sugere que a locali-
zacdo dos iméveis degradados com estacionamentos para veiculos e depésito para mer-
cadorias de ambulantes estd associada com a morfologia do bairro — referenciado pela
conectividade entre suas vias—, mas também pela presenca dos atratores como mercados
e feiras, concentracio de comércio, servico e dos vendedores ambulantes.

A contribui¢@o ao estudo da ocorréncia e localizacdo de iméveis degradados no
CHB se faz pelo entendimento de ciclos expressos nos usos degradantes realizados em
imoéveis com diferentes niveis de estado de conservagio, pois esses usos sdo realizados
em imoveis que apresentam desde niveis reversiveis de degrada¢do quanto em iméveis
que perderam todos os vestigios de sua arquitetura original. Como sdo usos demandados
pelo intenso fluxo de pedestres e veiculos no bairro, sugere-se que suas ocorréncias nos
imoéveis degradados sejam consideradas, pela sociedade, mais como necessarias do que
como degradantes, e que a quantidade desses iméveis degradados aumente de acordo
com a demanda, conforme explica Hillier como “movimento natural”.

A pesquisa aponta que a localizacdo dos iméveis degradados e dos usos degra-
dantes a eles destinados tem relacdo com a morfologia do bairro e com o seu nicleo
integrador, uma vez tratar-se de drea de intenso movimento de pedestres e condutores
de veiculos, motivados pela concentracdo de comércio formal e informal. Os iméveis
degradados ddo suporte para a existéncia de centralidade e acessibilidade urbana do
bairro da Campina, onde sdo praticados os estacionamentos para veiculos e depdsitos

para mercadorias de ambulantes.
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Oculum ens.

A presente pesquisa, ao alinhar-se com o estudo técnico elaborado pelo IPHAN,
contribui com andlises da localizacdo dos iméveis degradados e como os mesmos estio
sendo utilizados, levando ao entendimento de um ciclo de degradagio arquitetonica, que
pode iniciar com a simples abertura de vdo na fachada para entrada de veiculos e evoluir
para um lote vazio para caber mais veiculos e carrinhos de ambulantes. Tudo isso observa-
do pela aplica¢io dos conceitos de inteligibilidade da malha urbana, correlagdo de niveis
de acessibilidade e a degradacdo arquitetonica, bem como da influéncia dos atratores,
viabilizando fontes de informacdes que podem auxiliar na discussdo de propostas pre-
servacionistas, ou mesmo, no acompanhamento e fiscaliza¢do dos iméveis tombados ja
degradados e com dinAmicas socioecondmicas que exercem forca contrdria a preservacdo
arquitetonica de um bairro histérico de Belém.

Longe de uma visdo determinista, o artigo conclui que as relagdes entre morfologia
urbana e localizacdo de iméveis degradadas constituem fenémeno mais complexo que
necessita ser incluido em andlises de politicas urbanas associadas com politicas de pre-

servacdo do patrimonio edificado.

NOTAS

1. Artigo elaborado a partir da dissertagdo de S.S. MORHY, intitulada “A Economia da de-
gradacdo arquitetdnica: o caso do bairro da Campina, Belém/PA”. Universidade Federal do
Pard, 2018.

Apoio: Bolsa de estudo da Coordenacio de Aperfeicoamento do Pessoal de Nivel Superior.

2. Composto por parte do bairro da Cidade Velha, todo o bairro da Campina e pequena por¢ao do
bairro do Reduto. Foi tombado pelas trés esferas governamentais: pelo Municipio (Lei Organica
do Municipio de Belém de 30/03/1990), pelo Estado (Lein® 5.629 de 20/12/1990) e pela Uniao
(Portarian® 54, de 8/05/2012 do Ministério da Cultura). Regulamentado pela Lei Municipal n®
7.709 de 18/051994.

3. Segundo Cohen (1988) os valores do Coeficiente de Correlacio de Pearson (r) entre 0,10 € 0,29
podem ser considerados como graus de dependéncia pequenos, entre 0,30 e 0,49 como valores
médios; e entre 0,50 ¢ 1 como valores grandes. Através dos graficos de Coeficiente de Correlagao
de Pearson (r) € possivel interpretar o grau de dependéncia estatistica linear entre as variaveis,
cujo valor varia de -1 a 1, sendo que os sinais de (-) e (+) indicam a dire¢do negativa ou positiva

do relacionamento.
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